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GRACIAS POR ADQUIRIR UN
PRODUCTO DE PRIMERA
CALIDAD DE LINCOLN
ELECTRIC.

COMPRUEBE QUE LA CAJA Y EL EQUIPO ESTEN
EN PERFECTO ESTADO DE INMEDIATO

El comprador pasa a ser el propietario del equipo una vez
que la empresa de transportes lo entrega en destino.
Consecuentemente, cualquier reclamacion por dafos
materiales durante el envio debera hacerla el comprador ante
la empresa de transportes cuando se entregue el paquete.

LA SEGURIDAD DEPENDE DE USTED

Los equipos de corte y soldadura por arco de Lincoln se
disefian y fabrican teniendo presente la seguridad. No
obstante, la seguridad en general aumenta con una
instalacion correcta ... y un uso razonado por su parte.
NO INSTALE, UTILICE NI REPARE EL EQUIPO SI NO SE HA
LEIDO ESTE MANUAL Y LAS MEDIDAS DE SEGURIDAD QUE
SE INCLUYEN EN EL MISMO. Y, sobre todo, piense antes
de actuar y sea siempre cauteloso.

/N ATENCION

Vera este cuadro siempre que deba seguir exactamente
alguna instruccion con objeto de evitar dafios fisicos
graves o incluso la muerte.

/\\ PRECAUCION

Vera este cuadro siempre que deba seguir alguna instruccion
con objeto de evitar dafios fisicos leves o dafos materiales.
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NO SE ACERQUE AL HUMO.

NO se acerque demasiado al arco.
Si es necesario, utilice lentillas para
poder trabajar a una distancia
razonable del arco.

LEA y ponga en préactica el
contenido de las hojas de datos
sobre seguridad y el de las
etiquetas de seguridad que
encontrara en las cajas de los
materiales para soldar. .
TRABAJE EN ZONAS VENTILADAS o -
instale un sistema de extraccion, a fin de eliminar humos
y gases de la zona de trabajo en general.

SI TRABAJA EN SALAS GRANDES 0 AL AIRE LIBRE, con

la ventilacion natural sera suficiente siempre que aleje la
cabeza de los humos (v. a continuacién).

APROVECHESE DE LAS CORRIENTES DE AIRE NATURALES
o utilice ventiladores para alejar los humos.

Hable con su supervisor si presenta algun sintoma poco
habitual. Es posible que haya que revisar el ambiente

y el sistema de ventilacion.

UTILICE PROTECTORES OCULARES,
AUDITIVOS Y CORPORALES CORRECTOS

PROTEJASE los ojos y la cara con un casco para
soldar de su talla y con una placa de filtrado del
grado adecuado (v. la norma Z49.1 del ANSI).

PROTEJASE el cuerpo de las salpicaduras por
soldadura y de los relampagos del arco con ropa
de proteccion, como tejidos de lana, guantes

y delantal ignifugos, pantalones de cuero

y botas altas.

PROTEJA a los demas de salpicaduras, relampagos
y rafagas con pantallas de proteccion.

EN ALGUNAS ZONAS, podria ser necesaria la

proteccion auricular.

ASEGURESE de que los equipos de proteccion estén en
buen estado.

Utilice gafas de proteccion en la zona §3 .
de trabajo EN TODO MOMENTO.
SITUACIONES ESPECIALES

NO SUELDE NI CORTE recipientes o materiales que hayan
estado en contacto con sustancias de riesgo, a menos que se
hayan lavado correctamente. Esto es extremadamente peligroso.

NO SUELDE NI CORTE piezas pintadas o galvanizadas,
a menos que haya adoptado medidas para aumentar la
ventilacion. Estas podrian liberar humos y gases muy toxicos.

Medidas preventivas adicionales

PROTEJA las bombonas de gas comprimido del calor
excesivo, de las descargas mecanicas y de los arcos; asegure
las bombonas para que no se caigan.

ASEGURESE de que las bombonas nunca pasen por un
circuito eléctrico.

RETIRE cualquier material inflamable de la zona de trabajo
de soldadura.

TENGA SIEMPRE A LA MANO UN EQUIPO DE EXTINCION DE
FUEGOS Y ASEGURESE DE SABER UTILIZARLO.

@
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SEGURIDAD

SECCION A:
ADVERTENCIAS

ADVERTENCIAS DE ACUERDO CON LA PROPOSICION
65 PARA CALIFORNIA

de California (EE. UU.), respirar los gases

de escape de los motores de diésel provoca
cancer, anomalias congénitas y otras toxicidades
para la funcion reproductora.

e Arranque y utilice el motor siempre en una zona
bien ventilada.

¢ Si se encuentra en una zona sensible, asegurese
de expulsar los gases de escape.

¢ No modifique ni altere el sistema de expulsion
de gases.

¢ No deje el motor en ralenti a menos que sea necesario.

Para saber mas, acceda a
www.P65 warnings.ca.gov/diesel

C ADVERTENCIA: De acuerdo con el Estado

ADVERTENCIA: Cuando se usa para soldar o cortar,
el producto provoca humos y gases que, de acuerdo
con el Estado de California, provocan anomalias
congénitas y, en algunos casos, cancer (§ 25249.5

y siguientes del Coédigo de Salud y Seguridad del
Estado de California).

ADVERTENCIA: Cancer y toxicidades para la
funcion reproductora (www.P65warnings.ca.gov)

LA SOLDADURA POR ARCO PUEDE SER PELIGROSA.
PROTEJASE Y PROTEJA A LA PERSONAS DE SU
ENTORNO DE POSIBLES LESIONES FISICAS GRAVES
O INCLUSO LA MUERTE. NO PERMITA QUE LOS NINOS
SE ACERQUEN. LOS PORTADORES DE MARCAPASOS
DEBERAN ACUDIR A SU MEDICO ANTES DE UTILIZAR
EL EQUIPO.

Lea y comprenda las siguientes instrucciones de seguridad. Si
quiere saber mas sobre seguridad, le recomendamos que adquiera
una copia de la norma Z49.1 del ANSI “Seguridad en los trabajos
de corte y soldadura” a través de la Sociedad Estadounidense
de Soldadura (P.0. Box 351040, Miami, Florida 33135) o de la
norma W117.2-1974 de CSA. Podra recoger una copia gratuita
del folleto E205, “Seguridad en los procesos de soldadura por
arco”, en Lincoln Electric Company, situada en 22801 St. Clair
Avenue, Cleveland, Ohio 44117-1199.

ASEGURESE DE QUE LOS PROCESOS DE INSTALACION,

USO, MANTENIMIENTO Y REPARACION LOS LLEVE
A CABO UNICAMENTE UN TECNICO CUALIFICADO

AL RESPECTO.
1.a. Apague el motor antes de iniciar la resolucion
de problemas y el trabajo de mantenimiento, 0
para efectuar el trabajo de mantenimiento. |f;|
1.b. Utilice el motor en zonas abiertas y bien ventiladas o asegurese

A\ PARA EQUIPOS DE MOTOR.
a menos que el motor deba estar encendido
de expulsar todos los gases de escape del motor al aire libre.

1.c.

1.d.

1.e.

1.1.

1.0.

No ponga carburante cerca de un arco de
soldadura con llama ni cuando el motor esté en
funcionamiento. Detenga el motor y deje que
se enfrie antes de volver a repostar para evitar
las pérdidas de combustible derivadas de la
evaporacion al entrar en contacto con las partes del motor que
estén calientes. No derrame combustible al llenar el depésito.
Si derrama algo de combustible, limpielo y no arranque el motor
hasta que los gases se hayan evaporado.

//

Asegurese de que todos los componentes, -~
cubiertas de seguridad y piezas del equipo
estén bien instalados y en buen estado.

No acerque las manos, el pelo, la ropa ni

las herramientas a la correa trapezoidal,
engranajes, ventiladores y otras piezas
moviles al arrancar, utilizar y reparar el equipo.

\\\

En algunos casos, podria ser necesario retirar las cubiertas de
seguridad para dar el mantenimiento necesario. Retire las cubiertas
solo cuando sea necesario y vuelva a colocarlas en cuanto termine
de hacer la tarea por la que las haya retirado. Sea extremadamente
cauteloso cuando trabaje cerca de piezas moviles.

No coloque las manos cerca del ventilador del motor. No trate
de hacer funcionar el regulador o el eje portador pulsando el
acelerador mientras que el motor esté en marcha.

Para evitar arrancar un motor de gasolina de forma accidental
al cambiar el motor o el generador de soldadura, desconecte los
cables de la bujia, la tapa del distribuidor o el dinamomagneto,
seglin sea necesario.

Para evitar quemaduras, no retire la tapa de
presion del radiador mientras que el motor
esté caliente.

& LOS CAMPOS

2a.

ELECTROMAGNETICOS -
PUEDEN SER PELIGROS0S. =&

El flujo de corriente eléctrica por los conductores genera campos
electromagnéticos (EM) localizados. La corriente de soldadura
genera campos EM en los cables para soldar y en los soldadores.

Los campos EM pueden interferir con ciertos marcapasos, por lo
que los operarios portadores de marcapasos deberan acudir a su
médico antes de soldar.

. La exposicion a los campos EM de la soldadura podria tener

otros efectos sobre la salud que aln se desconocen.

. Los operarios deberan ajustarse a los siguientes procedimientos

para reducir al minimo la exposicion a los campos EM derivados
del circuito del soldador:

2.d.1. Guie los cables auxiliares y del electrodo a la vez y utilice

cinta adhesiva siempre que sea posible.
2.d.2.
2.d.3.

No se enrolle las derivaciones del electrodo por el cuerpo.

No se coloque entre el electrodo y los cables auxiliares.
Si el cable del electrodo queda a su derecha, el cable
auxiliar también debera quedar a su derecha.

. Conecte el cable auxiliar a la pieza de trabajo lo mas
cerca posible de la zona en la que se esté soldando.

2.d.5. No trabaje junto a la fuente de alimentacion del equipo.
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SEGURIDAD

A

3.a.

3.b.

3.c.
3.d.

3.e.

3.f.

3.0.
3.h.

3.i.

3.

UNA DESCARGA = o & LAS RADIACIONES
ELECTRICA LE PUEDE DEL ARCO QUEMAN. :?%/,

MATAR- 4.a. Utilice un protector con el filtro y las o
cubiertas debidos para protegerse los ojos de las chispas

Los circuitos auxiliar (tierra) y del electrodo y de las radiaciones del arco cuando esté soldando

estan vivos desde el punto de vista . ) u observando una soldadura por arco. Los protectores

eléctrico cuando el soldador esta encendido. No toque dichas faciales y las lentes de filtrado deberan adaptarse

partes “vivas” con el cuerpo. Tampoco las toque si lleva a las normas ANSI Z87.1.

ropa que esté mojada. Utilice guantes secos y herméticos » . ) o

para aislarse las manos. 4.b.  Utilice ropa adecuada y fabricada con materiales ignifugos
y duraderos para protegerse la piel y proteger a sus

Aisle la pieza de trabajo y el suelo con un aislante seco. companeros de las radiaciones del arco.

Asegurese de que el aislante sea lo suficientemente 4.c. Proteja a los técnicos que estén en las inmediaciones con

amplio como para cubrir toda la zona de contacto una pantalla ignifuga y pidales que no miren al arco y que

fisico con la pieza y el suelo. no se expongan a la radiacion del arco ni

. . . a las salpicaduras.
Ademas de adoptar las medidas de seguridad

habituales, si debe soldar en condiciones

arriesgadas desde el punto de vista eléctrico

(en zo?1as himedas o mientras lleva ropa LOS HUMOS Y GASES ’
mojlada; en estruc;urajs. metalicas como PUEDEN SER Q
suelos, rejas o andamios; en posiciones poco

habituales, como sentado, deprodillas P PELIGROSOS- = Q

o tumbado, si hay probabilidades de tocar

de forma accidental la pieza de trabajo o el 5.a. Al soldar, se pueden generar humos y gases
suelo), el operario debera utilizar los peligrosos para la salud. Evite respirar dichos humos y gases.
siguientes equipos: Si va a soldar, no se acerque al humo. Asegurese de que haya

una buena ventilacion en la zona del arco para garantizar que

e Soldador (TIG) semiautomatico para corriente continua (CC) no se respiren los humos y gases. Si debe soldar
e Soldador (electrodo) manual para CC superficies revestidas (qonsulte las instrucciones
e Soldador para CA con control reducido de la tension del contenedor o las hojas de datos sobre

seguridad) o superficies de plomo, acero u otros
metales cadmiados, asegurese de exponerse lo
menos posible y de respetar los PEL (limites de
exposicion permisibles) de la OSHA y los TLV
(valores limite) de la ACGIH. Para ello, utilice los
sistemas de extraccion y de ventilacién locales,
a menos que la evaluacion de la exposicion
indiquen lo contrario. En espacios cerrados

y, en algunos casos, en espacios abiertos,
necesitara un respirador. Ademas, debera
tomar precauciones adicionales cuando

suelde acero galvanizado.

En los equipos TIG automaticos o semiautomaticos, el
electrodo, el carrete del electrodo, el cabezal del equipo, la
boquilla y la pistola semiautomatica también estan vivas
desde el punto de vista de la electricidad.

Asegurese de que el cable auxiliar presente una buena
conexion eléctrica con el metal que se esté soldando.
La conexion debera hacerse lo mas cerca posible de
la zona de trabajo.

Haga una buena conexion a tierra con la pieza de trabajo
o0 el metal que vaya a soldar.

5. b. La funcion del equipo de control del humo de la soldadura se

Mantenga el soporte del electrodo, las pinzas, el cable del ve afectada por varios factores, como el uso y la colocacion
equipo y la maquina de soldar en buen estado de correctos del equipo, el mantenimiento del equipo y los
funcionamiento. Cambie el aislante si esta dafiado. procedimientos concretos aplicados a la hora de soldar.
. . El nivel de exposicion de los trabajadores debera
Nunca sumerja el electrodo en agua para enfriarlo. comprobarse en el momento de la instalacion y de forma
. . . . periodica después de entonces, a fin de garantizar que este

No toque nunca de forma simultanea las piezas vivas desde se ajuste a los PEL de la OSHA'y a los TLV de la ACGIH
el punto de vista eléctrico de los soportes de los electrodos '
conectados a los dos equipos, ya que la tension existente 5.c. No utilice el equipo para soldar en zonas rodeadas de
entre las dos podria ser equivalente a la tension de los vapores de hidrocarburo clorado procedentes de operaciones
circuitos de los dos equipos. de desengrasado, limpieza o pulverizacion. El calor y la

) ) . radiacion del arco pueden reaccionar con los vapores del
Cuando tenga que trabajar por encima del nivel del suelo, disolvente y formar fosgeno, un gas muy toxico, y otros
utilice un arnés a modo de proteccion por si se produjera productos irritantes.

una descarga y se cayera. . -
9ay y 5.d. Los gases de proteccion que se utilizan en la soldadura por

Consulte también los apartados 6.c. y 8. arco pueden desplazar el aire y provocar lesiones o incluso
la muerte. Asegurese de que haya suficiente ventilacion, en
particular en zonas cerradas, para garantizar que el aire que
respire sea seguro.

5.e. Leay comprenda las instrucciones del fabricante del equipo
y de los fungibles utilizados, incluidas la hojas de datos sobre
seguridad, y siga las practicas de seguridad aprobadas por su
empresa. Obtendra hojas de datos sobre seguridad de la mano
de su distribuidor de equipos de soldar o del propio fabricante.

5.f. Consulte también el apartado 1.b.
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SEGURIDAD

A

6.a.

6.b.

6.c.

6.d.

6.e.

6.f.

6.9.

6.h.

6.1

6.

LAS CHISPAS
DERIVADAS DE
CORTES

Y SOLDADURAS
PUEDEN PROVOCAR
INCENDIOS O EXPLOSIONES.

Elimine cualquier factor de riesgo de incendio de la zona de
trabajo. Si no fuera posible, cubra los materiales para evitar
que las chispas puedan crear un incendio. Recuerde que las
chispas derivadas de las soldaduras pueden pasar con
facilidad, a través de grietas pequefas a zonas adyacentes.
Ademas, los materiales pueden calentarse con rapidez. Evite
soldar cerca de conductos hidraulicos. Asegurese de tener
un extintor a la mano.

Si tuviera que usar bombonas de gas comprimido en las
zonas de trabajo, tome las medidas apropiadas para evitar
situaciones de riesgo. Consulte el documento “Seguridad en
los trabajos de corte y soldadura” (norma Z49.1 del ANSI)

y los datos de funcionamiento del equipo utilizado.

Cuando no esté utilizando el equipo, asegurese de que el
circuito del electrodo no toque en absoluto la zona de trabajo ni
el suelo. Si se pusieran en contacto de forma accidental, dichas
partes podrian sobrecalentarse y provocar un incendio.

No caliente, corte ni suelde depositos, bobinas o contenedores
hasta que se haya asegurado de que tales procedimientos no
haran que los vapores inflamables o toxicos del interior de
dichas piezas salgan al exterior. Estos pueden provocar
explosiones incluso si se han “limpiado”. Para saber mas,
adquiera el documento “Practicas seguras y recomendables de
preparacion para los procesos de corte y soldadura de
contenedores y conductos que han contenido sustancias
peligrosas” (AWS F4.1) a través de la Sociedad Estadounidense
de Soldadura (consulte la direccion mas arriba).

Ventile los contenedores y piezas de fundicion antes de
calentarlos, cortarlos o soldarlos. Podrian explotar.

El arco de soldadura desprende chispas y salpicaduras.

Utilice prendas de proteccion, como guantes de piel, camisas

gruesas, pantalones sin dobladillos, botas altas y un gorro
para el pelo. Utilice un protector auricular cuando suelde en

un lugar distinto del habitual o en espacios cerrados. Cuando

esté en la zona de trabajo, utilice siempre gafas de
proteccion con blindaje lateral.

Conecte el cable auxiliar tan cerca de la zona de trabajo
como le sea posible. Conectar los cables auxiliares a la
estructura del edificio o a cualquier otra ubicacion distinta
de la zona de trabajo aumenta las probabilidades de que la
corriente pase por cadenas de elevacion, cables de grias u
otros circuitos alternos. Esto podria generar un riesgo de
incendio y sobrecalentar los cables

y cadenas de elevacion hasta que fallaran.

Consulte también el apartado 1.c.

Lea y comprenda la norma NFPA 51B, “Norma para la
prevencion de incendios en trabajos de soldadura y corte
entre otros”, disponible a través de la NFPA, situada en 1
Batterymarch Park, PO box 9101, Quincy, MA 022690-9101.

No utilice las fuentes de alimentacion del equipo para
descongelar conductos.

SI SE DANAN, LAS BOMBONAS
PUEDEN EXPLOTAR.

Utilice unicamente bombonas de gas
comprimido que contengan los gases de
proteccion adecuados para el proceso en
cuestion, asi como reguladores disefiados
para un gas y presion concretos. Todos los
conductos, empalmes, etc. deberan ser
adecuados para el uso en cuestion y mantenerse en buen
estado.

A

7.a.

7.b. Guarde las bombonas siempre en vertical y asegurelas

correctamente a un bastidor o a un soporte fijo.

7.c. Las bombonas deberan almacenarse:

. Alejadas de aquellas zonas en las que puedan recibir
golpes o estar sujetas a dafios fisicos.

. A una distancia segura de las zonas de soldadura por
arco y de corte y de cualquier otra fuente de calor,
chispas o llamas.

7.d. No deje que el electrodo, el soporte del electrodo ni ninguna
otra pieza viva desde el punto de vista eléctrico entre en

contacto con una bombona.

7.e. No acerque la cabeza ni la cara a la vélvula de salida de la

bombona cuando abra dicha valvula.

7.f. Las tapas de proteccion de la vélvula siempre deberan estar
en su sitio y bien apretadas, excepto cuando la bombona se
esté utilizando o esté conectada.

Lea y comprenda las instrucciones relativas a las bombonas
de gas comprimido, las instrucciones del material asociado y
la publicacion P-I de la CGA, “Precauciones para la
manipulacion segura de las bombonas de gas comprimido”,
disponible a través de la Asociacion de Gas Comprimido,
situada en 14501 George Carter Way Chantilly, VA 20151.

7.9.

h\.

A PARA EQUIPOS
ELECTRICOS.

8.a. Desconecte la potencia de entrada a través
del interruptor de desconexion del cuadro
de fusibles antes de empezar a trabajar con el equipo.

8.b. Instale el equipo de acuerdo con el Codigo Eléctrico

Nacional de EE. UU., los codigos locales aplicables
y las recomendaciones del fabricante.

8.c. Conecte el equipo a tierra de acuerdo con el Codigo Eléctrico

Nacional de EE. UU. y las recomendaciones del fabricante.

Consulte
http://www.lincolnelectric.com/safety
para saber mas sobre la seguridad.
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v SEGURIDAD v

PRECAUTIONS DE SURETE

Pour votre propre protection lire et observer toutes les instructions
et les précautions de sireté specifiques qui parraissent dans ce
manuel aussi bien que les précautions de sdreté générales suiv-
antes:

Sareté Pour Soudage A L’Arc
1. Protegez-vous contre la secousse électrique:

a. Les circuits a I'électrode et a la piéce sont sous tension
quand la machine a souder est en marche. Eviter toujours
tout contact entre les parties sous tension et la peau nue
ou les vétements mouillés. Porter des gants secs et sans
trous pour isoler les mains.

b. Faire trés attention de bien s’isoler de la masse quand on
soude dans des endroits humides, ou sur un plancher
metallique ou des grilles metalliques, principalement dans
les positions assis ou couché pour lesquelles une grande
partie du corps peut étre en contact avec la masse.

c. Maintenir le porte-électrode, la pince de masse, le cable
de soudage et la machine a souder en bon et sir état
defonctionnement.

d.Ne jamais plonger le porte-électrode dans I'eau pour le
refroidir.

e. Ne jamais toucher simultanément les parties sous tension
des porte-électrodes connectés a deux machines a souder
parce que la tension entre les deux pinces peut étre le
total de la tension a vide des deux machines.

f. Si on utilise la machine a souder comme une source de
courant pour soudage semi-automatique, ces precautions
pour le porte-électrode s’applicuent aussi au pistolet de
soudage.

2. Dans le cas de travail au dessus du niveau du sol, se protéger
contre les chutes dans le cas ou on recoit un choc. Ne jamais
enrouler le cable-électrode autour de n’importe quelle partie
du corps.

3. Un coup d’arc peut étre plus sévére qu’un coup de soliel,
donc:

a. Utiliser un bon masque avec un verre filtrant approprié
ainsi qu’un verre blanc afin de se protéger les yeux du ray-
onnement de l'arc et des projections quand on soude ou
quand on regarde l'arc.

b. Porter des vétements convenables afin de protéger la
peau de soudeur et des aides contre le rayonnement de
I‘arc.

c. Protéger I'autre personnel travaillant a proximité au
soudage a I'aide d’écrans appropriés et non-inflammables.

4. Des gouttes de laitier en fusion sont émises de I'arc de
soudage. Se protéger avec des vétements de protection libres
de l'huile, tels que les gants en cuir, chemise épaisse, pan-
talons sans revers, et chaussures montantes.

5. Toujours porter des lunettes de sécurité dans la zone de
soudage. Utiliser des lunettes avec écrans lateraux dans les
zones ou I'on pique le laitier.

6. Eloigner les matériaux inflammables ou les recouvrir afin de
prévenir tout risque d’incendie di aux étincelles.

7. Quand on ne soude pas, poser la pince a une endroit isolé de
la masse. Un court-circuit accidental peut provoquer un
échauffement et un risque d’incendie.

8. S’assurer que la masse est connectée le plus prés possible
de la zone de travail qu'il est pratique de le faire. Si on place
la masse sur la charpente de la construction ou d’autres
endroits éloignés de la zone de travail, on augmente le risque
de voir passer le courant de soudage par les chaines de lev-
age, cables de grue, ou autres circuits. Cela peut provoquer
des risques d’incendie ou d’echauffement des chaines et des
cables jusqu’a ce qu’ils se rompent.

9. Assurer une ventilation suffisante dans la zone de soudage.
Ceci est particuliérement important pour le soudage de toles
galvanisées plombées, ou cadmiées ou tout autre métal qui
produit des fumeés toxiques.

10. Ne pas souder en présence de vapeurs de chlore provenant
d’opérations de dégraissage, nettoyage ou pistolage. La
chaleur ou les rayons de I'arc peuvent réagir avec les vapeurs
du solvant pour produire du phosgéne (gas fortement toxique)
ou autres produits irritants.

11. Pour obtenir de plus amples renseignements sur la slreté,
voir le code “Code for safety in welding and cutting” CSA
Standard W 117.2-1974.

PRECAUTIONS DE SURETE POUR
LES MACHINES A SOUDER A
TRANSFORMATEUR ET A
REDRESSEUR

1. Relier a la terre le chassis du poste conformement au code de
I’électricité et aux recommendations du fabricant. Le dispositif
de montage ou la piece a souder doit étre branché a une
bonne mise a la terre.

2. Autant que possible, I'installation et I’entretien du poste seront
effectués par un électricien qualifié.

3. Avant de faires des travaux a I'interieur de poste, la debranch-
er a l'interrupteur a la boite de fusibles.

4. Garder tous les couvercles et dispositifs de sireté a leur
place.

LINCOLN &
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A-1

INSTALACION

A-1

ESPECIFICACIONES TECNICAS - AIR VANTAGE® 500 KUBOTA (K2325 -2)

NTRADA - MOTOR DIESEL
Tipo /Modelo Descripcion Velocidad (RPM) | Desplazamiento litros (pulgs. Cibs| ~ Sistema Capacidades
Pulgs.de Didmelroy Desplezamiento (nm) [~ e Arranque

Motor Diesel Alta Velocidad 1850 220.9(3.62) |Bateriade 12VCD| Combustible: 94.6 L

KUBOTA de 4 cilindros de y Arrancador (25 gal.)
V3600-T 58 HP (43.2kw), | Carga Maxima 1850 | Bore x Stroke inch (mm) Aceite: 13.2L (3.5 gal.)

1850 RPM
Baja Velocidad 1425 3.86 X 4.72 Anticongelante del Radiador.
(98 x 120mm) 9.8L (2.6 gal)

Ciclo de Trabajo

SALIDA NOMINAL A 40°C (104°F) — SOLDADORA

Salida de Soldadura

Voltios a Amps Nominales

100%

60%

50%

SALIDA NC

500 Amps (Multiproceso de CD)
550 Amps (Multiproceso de CD)

575 Amps (Multiproceso de CD)

MINAL A 40°C (104°F) — SODLADORA Y GENERADOR

Rango de Soldadura

30 - 575 Amps CC/CV
20 - 250 Amps TIG

40 Voltios

36 Voltios

35 Voltios

Voltaje de Circuito Abierto
60 Max OCV @ 1850 RPM

Potencia Auxiliar
120/240 VAC
120000 WATTS, 60 Hz Monofasica
20000 WATTS, 60 Hz Trifasica

DIMENSIONES FISICAS

Altura @ Ancho Profundidad Peso
42.0in 32.7 in. 63.1 in. 1730 Ibs.
(1066.8 mm) (830.1mm) (1603mm) (785KkQ)
(Approx)

La capacidad nominal de salida en watts es equivalente a los voltios-amperios al factor de potencia unitario.

El voltaje de salida esta dentro de +/- 10% a todas las cargas hasta alcanzar la capacidad nominal. Al soldar, se reducira la potencia

auxiliar disponible.

RECEPTACULOS

De la parte la superior de la cubierta, agregue 177.8mm (7.0”) para el tubo de escape.

L A

0 » A (@
INTERRUPTOR AUTOMATICO DE POTENCIA AUXILIAR

A

OTROS INTERRUPTORES AUTOMATICOS

(2) Duplex GFCI Protegidos de
120VCA (5-20R)
(1) Voltaje Dual de 120/240 VCA,
KVA Méaxima (14-50R)
(1) Trifasico de 240VCA (15-50R)

Dos veces 20 AMPS para Dos
Receptaculos Duplex
(1) 50 AMPS para Voltaje Dual y Tres
Fases (3 polos)

10AMPS para Circuito de Carga de
Bateria
10AMPS para 42V de Potencia de
Alimentador de Alambre

AIR VANTAGE® 500 KUBOTA
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INSTALACION

A-2

PRECAUCIONES DE SEGURIDAD

A ADVERTENCIA

No intente usar este equipo hasta que haya leido

completamente el manual del fabricante del motor

que se proporcionan con su soldadora. Incluyen

precauciones de seguridad importantes, detalles

de arranque del motor, instrucciones de operacion

y mantenimiento, y listas de partes.

La DESCARGA ELECTRICA puede causar la muerte.

:Ii o + No toque las partes eléctricamente vivas o
el electrodo con la piel o ropa humeda.

« Aislese del trabajo y tierra.

« Siempre utilice guantes aislantes secos.

El ESCAPE DEL MOTOR puede causar

la muerte.

« Utilice en areas abiertas bien venti-
ladas o dé salida externa al escape.

K ]
saR
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Las PARTES MOVILES pueden provocar lesiones.

- No opere con las puertas abiertas o
sin guardas.

+ Pare el motor antes de dar servicio.

+ Aléjese de las partes moviles.

Vea la informacion de advertencia adicional al
principio de este manual del operador.

Sélo personal calificado debera instalar,
usar o dar servicio a este equipo.

VRD (DISPOSITIVO DE REDUCCION DE VOLTAJE)

La funcion VRD proporciona seguridad adicional en el modo de
Varilla CC (CC-Stick), especialmente en un ambiente con alto
riesgo de descarga eléctrica como en areas mojadas y condi-
ciones sudorosas de calor himedo.

El VRD reduce el OCV (Voltaje de Circuito Abierto) en las termi-
nales de salida de soldadura mientras no se suelde a menos de
13VCD cuando la resistencia del circuito de salida es mayor de
200Q (ohms).

El VRD requiere que las conexiones del cable de soldadura se
mantengan en buenas condiciones eléctricas porque las conex-
iones deficientes contribuyen a un arranque pobre. Tener buenas
condiciones eléctricas también limita la posibilidad de otros asun-
tos de seguridad como dafios provocados por el calor, que-
maduras e incendios.

La maquina esta equipada con el interruptor VRD en la posicion
de “Apagado”. A fin de en “Encenderlo” o “Apagarlo”.
* “Apague” el motor.
+ Desconecte el cable negativo de la bateria.
+ Disminuya el panel de control removiendo los 4 tornil-
los del panel frontal. (Vea la Figura A.1)
+Coloque el interruptor VRD en la posicion de
“Encendido” o0 “Apagado”. (Vea la Figura A.1)
Con el interruptor VRD en la posicion de “Encendido”, se iluminan
las luces VRD.

COLOCACION / VENTILACION

La soldadora deberéa colocarse en tal forma que
exista flujo libre de aire limpio y frio hacia las entradas
de aire de enfriamiento, y no haya obstruccion en las
salidas del mismo. Asimismo, coloque la soldadora
de manera que los humos del escape del motor se
ventilen adecuadamente hacia el exterior.

A PRECAUCION

NO MONTE EN SUPERFICIES COMBUSTIBLES

Donde haya una superficies combustible directa-
mente abajo del equipo eléctrico estacionario o
fijo, esa superficie debera cubrirse con una placa
de acero de por lo menos 1.6 mm (.06”) de grosor,
la cual debera extenderse mas de 150 mm (5.90”)
del equipo por todos los lados.

ALMACENAMIENTO

1. Almacene la maquina en un lugar seco y fresco
cuando no esté en uso. Protéjala del polvo y
suciedad. Manténgala donde no pueda dafiarse
accidentalmente por las actividades de la con-
struccion, vehiculos en movimiento u otros ries-
gos.

2. Drene el aceite del motor y vuelva a llenar con
aceite 10W30 fresco. Haga funcionar el motor
por cerca de cinco minutos para hacer circular
aceite a todas partes. Para detalles sobre el
cambio de aceite, vea la seccion de MANTEN-
IMIENTO de este manual.

3. Remueva la bateria, recarguela y ajuste el nivel
de electrolitos. Almacene la bateria en un lugar
$eco y oscuro.

ESTIBACION
Las maquinas AIR VANTAGE® 500 KUBOTA no se
pueden estibar.

ANGULO DE OPERACION

A fin de lograr un desempefio 6ptimo, la Air Vantage
500 deberd funcionar en una posicion nivelada. El
angulo maximo de operacién para el Compresor
VMAC y motor KUBOTA es de 20 grados de
operacion continua en todas las direcciones, y de 30
para operacion intermitente (menos de 10 minutos).
Cuando opere la soldadora en angulo, deberan
tomarse las medidas necesarias para revisar y man-
tener el nivel de aceite a la capacidad de aceite nor-
mal (LLENO) en el carter. Asimismo, la capacidad
efectiva de combustible sera ligeramente menor a la
cantidad de 94.6 litros (25 galones) especificada.

AIR VANTAGE® 500 KUBOTA
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A-3 INSTALACION A-3

LEVANTAMIENTO

Debera utilizarse la oreja de levante de la AIR
VANTAGE® 500 KUBOTA para levantarla. La Air
Vantage 500 se envia con la oreja de levante retraida.
Antes de intentar levantar la AIR VANTAGE® 500
KUBOTA, la oreja de levante debera asegurarse en
una posiciéon vertical. Asegurela en la siguiente
forma:

a. Abra la puerta del compartimiento del motor.

b. Localice 2 orificios de acceso en la region
media superior de la pared del compartimiento
justo debajo de la oreja de levante.

c. Utilice la tira de levante para elevar la oreja de
levante a la posicion totalmente vertical. Esto
alineara los orificios de montaje en la oreja de
levante con los orificios de acceso.

d. Asegure la oreja de levante con 2 tornillos
roscadores. Los tornillos se proporcionan en
la bolsa de partes sueltas que se envia.

A ADVERTENCIA
- Levante s6lo con equipo que tenga

la capacidad de levantamiento ade-
cuada.

- Asegurese de que la maquina esté
estable cuando la levante.

+ No levante esta maquina utilizando
la oreja de levante si esta equipada
con un accesorio pesado como un
remolque o cilindro de gas.

* No eleve la maquina si la oreja
de levante esta danada.

« No opere la maquina cuando se encuentre

suspendida de la oreja de levante.

La CAIDA DEL
EQUIPO puede
provocar lesiones.

OPERACION A ALTA ALTITUD

A altitudes mayores, tal vez sea necesaria una reduc-
cion de la salida. Para la capacidad nominal maxima,
disminuya 5% la salida de la soldadora por cada 500 m
(1640 pies) arriba de 400 metros (1312 pies). Para
cualquier ajuste que pueda requerirse, pongase en con-
tacto con cualquier Representante de Servicio KUBO-
TA.

OPERACION A ALTA TEMPERATURA

A temperaturas sobre 40°C (104°F), es necesario dis-
minuir la salida nominal. Para capacidades nominales
maximas de salida, reduzca la salida de la soldadora 2
voltios por cada 10°C (21°F) sobre 40°C (104°F).

REMOLQUE

El remolque recomendado para que este equipo sea
transportado por un vehiculo (1) en carretera, dentro de la
planta y taller es el K2641-2 de Lincoln. Si el usuario adapta
un remolque que no sea de Lincoln, debera asumir la
responsabilidad de que el método de montura y uso no
genere un riesgo de seguridad o dafio al equipo de
soldadura. Algunos de los factores a considerar son los
siguientes:

1. Capacidad de disefio del remolque vs. peso del equipo
de Lincoln y accesorios adicionales probables.

2. Soporte adecuado de la base del equipo de soldadura, y
montaje apropiado a la misma, para que no haya
presion indebida en el armazén del remolque.

3. Colocacion adecuada del equipo en el remolque para
asegurar estabilidad de lado a lado y del frente hacia
atrds cuando se mueva o permanezca en un lugar.

4. Condiciones tipicas de uso, como por ejemplo la
velocidad de recorrido, la aspereza de la superficie
sobre la cual se operara el remolque y las condiciones
ambientales.

5. Mantenimiento preventivo apropiado del remolque.
6. Cumplimiento con leyes federales, estatales y locales™ .

™ Consulte las leyes federales, estatales y locales que
aplican en relacion con los requerimientos especificos de
uso en autopistas publicas.

MONTAJE EN VEHICULO

A ADVERTENCIA

Cargas concentradas montadas incorrectamente
pueden causar un manejo inestable del vehiculo y
que las llantas u otros componentes fallen.

- Sélo transporte este Equipo en vehiculos en
condicidon 6ptima, y que estan clasificados y
disefados para dichas cargas.

* Distribuya, equilibre y asegure las cargas en tal
forma que el vehiculo tenga estabilidad bajo las
condiciones de uso.

+ No exceda las cargas nominales maximas de
componentes como la suspension, ejes y llan-
tas.

- Monte la base del equipo sobre la base metalica
o0 armazén del vehiculo.

- Siga las instrucciones del fabricante del vehiculo.

AIR VANTAGE® 500 KUBOTA
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INSTALACION

A-4

SERVICIO DEL MOTOR Y COMPRESOR
ANTES DE LA OPERACION

LEA las instrucciones de operacion y mantenimiento del motor
y compresor que se proporcionan con esta maquina.

A ADVERTENCIA

v *Mantenga las manos alejadas del
/ {/ mofle del motor o partes del motor
! CALIENTES.

- Pare el motor y permita que se enfrie
antes de suministrar combustible.

* No fume mientras carga combustible.

* Llene el tanque de combustible a un ritmo mod-
erado y no llene de mas.

- Limpie el combustible que se haya tirado y per-
mita que los vapores se desvanezcan antes de
arrancar el motor.

» Mantenga las chispas y flama lejos del tanque .

ACETE 7"

La AIR VANTAGE® 500 KUBOTA se envia con el carter
del motor lleno de aceite SAE 10W-30 de alta calidad
(CD clase APl o mejor). Revise los niveles de aceite del
motor y compresor antes de arrancar el motor. Si no
llega hasta la marca de lleno de la bayoneta, agregue
aceite segln sea necesario. Revise el nivel de aceite
cada cuatro horas de tiempo de funcionamiento durante
las primeras 35 horas de operacion. Para
recomendaciones de aceite especificas e informacion
sobre el asentamiento de anillos, consulte los Manuales
del Operador del motor y compresor. El intervalo de
cambio de aceite depende de la calidad del mismo y del
ambiente de operacidn. Para los intervalos de servicio y
mantenimiento adecuados, consulte los Manuales del
COMBUSTIBLE

Operador del motor y compresor.

USE UNICAMENTE COMBUSTIBLE DIESEL

Combustible de bajo o ultra bajo azufre sélo en E.U.A. y

CANADA.

* Llene el tanque con diesel limpio y fresco. La
capacidad del tanque es de aproximadamente
95 litros (25 galones). Para recomendaciones de
combustible especificas, vea el Manual del
Operador del motor. Si se agota el combustible,
tal vez sea necesaria la purga de la bomba de
inyeccion de combustible. NOTA: Antes de
arrancar el motor, abra la valvula de cierre de

combustible (el indicador debera estar alineado
con la manguera).

TAPON DE COMBUSTIBLE

Remueva el tapdn de plastico que cubre el cuello de Llenado
del Tanque de Combustible e instale el Tapén de Combustible.

El ANTICONGELANTE CALIENTE puede

A ADVERTENCIA

quemar la piel.

‘No remueva el tapén del radiador si
esta caliente.

La soldadora se envia con el motor y el radiador lleno
con una mezcla de 50% de etilenglicol y agua. Para
mayor informacién sobre el anticongelante, vea la
seccion de MANTENIIENTO y el Manual del
Operador del motor.

CONEXION DE LA BATERIA
Los GASES DE LA BATERIA pueden explotar.

+ Mantenga las chispas, flama y cigarros lejos
de la bateria.

Para evitar una EXPLOSION cuando:

- INSTALE UNA NUEVA BATERIA — desconecte primero el
cable negativo de la bateria anterior y después conecte a
la nueva bateria.

* CONECTE UN CARGADOR DE BATERIA — etire la
bateria de la soldadora desconectando el cable negativo
primero, y después el positivo y la abrazadera de la
bateria. Cuando reinstale, conecte al Gltimo el cable
negativo. Mantenga una buena ventilacion.

+ USE UN ELEVADOR DE POTENCIA — conecte primero el
cable positivo a la bateria y después el negativo al cable
negativo de la bateria al pie del motor.

El ACIDO DE LA BATERIA puede que-
mar los ojos y la piel.

@ + Use guantes y protecciones para los
' ojos, y tenga cuidado cuando trabaje
cerca de la bateria.

- Siga las instrucciones impresas en la bateria.

IMPORTANTE: Para evitar DANO ELECTRICO
CUANDO:

a) Instale nuevas baterias.
b) Use un elevador de potencia.
Utilice la polaridad correcta — Tierra Negativa.

AIR VANTAGE® 500 KUBOTA
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A5 INSTALACION A5

La AIR VANTAGE® 500 KUBOTA se envia con el cable
negativo de la bateria desconectado. Antes de operar la
maquina, asegurese de que el Interruptor del Motor esté en
la posicion de APAGADO vy conecte el cable desconectado
en forma segura a la terminal negativa (-) de la bateria.

Remueva el tapon de aislamiento de la terminal negativa de
la bateria. Reemplace y apriete la terminal del cable
negativo de la bateria. NOTA: Esta maquina esta equipada
con una bateria himeda con carga; si no se usa por varios
meses, la bateria puede requerir una recarga. Asegurese
de usar la polaridad correcta cuando cargue la bateria.

TUBO DE ESCAPE DEL MOFLE

Remueva el tapdn de plastico que cubre al escape del
mofle. Utilizando la abrazadera que se proporciona,
asegure el tubo de salida al escape con el tubo
posicionado en tal forma que dirija al escape en la
posicion deseada.

SUPRESOR DE CHISPAS

Algunas leyes federales, estatales o locales pueden
requerir que los motores de gasolina o diesel estén
equipados con supresores de chispas del escape
cuando se operan en ciertas ubicaciones donde las
chispas sin suprimir pueden representar un peligro de
incendio. El mofle estandar que se incluye con esta
soldadora no califica como supresor de chispas.
Cuando las leyes locales asi lo requieran, deberéa
instalarse un supresor de chispas apropiado y
mantenerse adecuadamente.

A PRECAUCION

Un supresor de chispas incorrecto puede provo-
car danos al motor o afectar negativamente el
desempeno.

TOLVA DE ENTRADA DEL LIMPIADOR DE
AIRE

Remueva la cubierta de plastico que cubre la entrada
del limpiador de aire. Instale la tolva de entrada en el
limpiador de aire.

TERMINALES DE SOLDADURA

La AIR VANTAGE® 500 KUBOTA esta equipada con
un interruptor de palanca para seleccionar terminales
de soldadura “calientes” cuando esta en la posicion
de "TERMINALES DE SOLDADURA ENCENDIDAS"
("WELD TERMINALS ON") 6 “frias” cuando estéa en la
posicion de "CONTROLADAS REMOTAMENTE"
("REMOTELY CONTROLLED").

CABLES DE SALIDA DE SOLDADURA

Con el motor apagado, enrute los cables del electrodo
y trabajo a través del soporte de anclaje al frente de la
base, y conecte a las terminales proporcionadas.
Estas conexiones deberan revisarse periédicamente y

apretarse si es necesario.

La Tabla A.1 enumera los tamafos de cables y longitudes
recomendados para la corriente y ciclo de trabajo nominales.
Las longitudes se refieren a la distancia de la soldadora al
trabajo y de regreso a la soldadora. A fin de reducir las caidas
de voltaje, los didmetros de los cables aumentan conforme las
longitudes de los cables son mayores.

Tabla A.1 Longitud Combinada de Cables de

LONGITUD TOTAL COMBINADA DE
CABLES DE ELECTRODO Y TRABAJO

Tamafio del Cable para
un Ciclo de Trabajo del
100%, 500 Amps

Longitud del Cable

0-46 metros (0-150 pies) 3/0 AWG
46-61 metros (150-200 pies) 3/0 AWG
61-76 metros (200-250 pies) 4/0 AWG

Electrodo y Trabajo.
ATERRIZAMIENTO DE LA MAQUINA D

Debido a que esta soldadora portatil de motor de combustién
interna crea su propia energia, no s necesario conectar su
armazoén a tierra, a menos que la maquina esté conectada al
cableado de las instalaciones (hogar, taller, etc.).

A fin de evitar descargas eléctricas peligrosas, el otro equipo
que recibe energia de esta soldadora de motor de combustion
interna debera ser:

A ADVERTENCIA

+ Aterrizado al armazdn de la soldadora utilizando un
enchufe tipo aterrizado, o de doble aislamiento.

+ No aterrice la maquina a un tubo que transporte material
explosivo o combustible.

Cuando esta soldadora se monta sobre un camion o
remolque, su armazon debe conectarse en forma
segura al armazén metalico del vehiculo. Cuando
esta soldadora de motor de combustién interna se
conecta al cableado de las instalaciones, como el del
hogar o taller, su armazon debe conectarse al ater-
rizamiento del sistema. Vea las instrucciones de
conexion adicionales en la seccion titulada
“Conexiones de Energia de Reserva”, asi como el
articulo sobre aterrizamiento en el Cddigo Eléctrico
Nacional de los E.U.A. mas reciente y coédigos
locales.

En general, si la maquina tiene que aterrizarse,
debera ser conectada con un alambre de cobre #8 o
mé&s grande a una tierra sélida como un poste de
aterrizamiento metalico a una profundidad de por lo
menos 10 pies o al armazén de metal de un edificio
que ha sido aterrizado en forma efectiva.

El Cédigo Eléctrico Nacional de los E.U.A. menciona
un nimero de medios alternativos de aterrizamiento
de equipo eléctrico. Al frente de la soldadora se pro-
porciona un borne a tierra marcado con el simbolo@.

AIR VANTAGE® 500 KUBOTA
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A6 INSTALACION A6

CONTROL REMOTO

La AIR VANTAGE® 500 KUBOTA esta equipada con conec-
tores de 6 y 14 pines. El conector de 6 pines es para el
Control Remoto K857 6 K857-1, o para soldadura TIG, Control
de Pie K870 o el Control de Mano K963-3. Cuando esté en los
modos VARILLA CC, DESBASTE o ALAMBRE CV (CC-
STICK, ARC GOUGING o CV-WIRE), y cuando un control
remoto esta conectado al Conector de 6 pines, el circuito de
sension automatica cambia automaticamente el control de
SALIDA del control en la soldadora al control remoto.

Cuando se esté en el modo de TIG DE INICIO AL CONTACTO
(TOUCH START TIG) y se conecta un Control Manual al
Conector de 6 pines, la perilla de SALIDA se utiliza para
establecer el rango de corriente maxima del CONTROL DE
CORRIENTE del Control Manual.

Cuando se esta en el modo de TUBERIA PENDIENTE ABAJO
(DOWNHILL PIPE) y se conecta un control remoto al conector
de 6 0 14 pines, el control de salida se utiliza para establecer
el rango de corriente maximo del remoto.

EJEMPLO: Cuando el CONTROL DE SALIDA en la sol-
dadora se establece en 200 amps, el rango de corriente del
control remoto sera de 40-200 amps, en lugar de los 40-300
amps totales. Cualquier rango de corriente que sea menor
del rango total proporciona una resolucion de corriente mas
fina para un mayor ajuste fino de la salida.

En el modo de ALAMBRE-CV (CV-WIRE), cuando el ali-
mentador que se esta utilizando tiene un control de voltaje
cuando el cable de control del alimentador de alambre esta
conectado al Conector de 14 pines, el circuito de autosen-
sién automaticamente inactiva al CONTROL DE SALIDA y
activa al control de voltaje del alimentador de alambre. De
lo contrario, el CONTROL DE SALIDA se utiliza para
preestablecer el voltaje.

El conector de 14 pines se utiliza para conectar directa-
mente un cable de control de alimentador de alambre. En
el modo de ALAMBRE-CV (CV-WIRE), cuando el cable de
control esta conectado al conector de 14 pines, el circuito
de autosension autométicamente inactiva al Control de
Salida y activa el control de voltaje del alimentador de alam-
bre.

A ADVERTENCIA

NOTA: Cuando un alimentador de alambre con un
control de voltaje de soldadura integrado se
conecta al conector de 14 pines, no debera conec-
tarse nada al conector de 6 pines.

RECEPTACULOS DE POTENCIA AUXILIAR

Arranque el motor y establezca el interruptor de control
“IDLER” (GOBERNADOR) en el modo de “Alta Velocidad”
(High Idle). El voltaje es ahora correcto en los receptaculos
para potencia auxiliar. Esto debe hacerse antes de que un
receptaculo GFCI abierto pueda restablecerse correctamente.
Para informacion detallada sobre la prueba y restablecimiento
del receptaculo GFCI, vea la seccién de MANTENIMIENTO.

La potencia auxiliar de la AIR VANTAGE® 500 KUBOTA
consiste de dos receptaculos duplex (5-20R) de 20
Amps-120 VCA con proteccion GFCI, un receptaculo
(14-50R) de 50 Amps, 120/240 VCA y un receptaculo
(15-50R) trifasico de 50 Amps, 240VCA.

La capacidad de la potencia auxiliar es de 13000 watts
Pico, 12000 watts continuos de 60 Hz, monofasicos. La
capacidad nominal de potencia auxiliar en watts es
equivalente a los voltios-amperios al factor de potencia
unitario. La corriente maxima permisible de la salida de
240 VCA es 50 Amps.

La salida de 240 VCA se puede dividir para proporcionar
dos salidas separadas de 120 VCA con una corriente
maxima permisible de 50 Amps por salida a dos circuitos
separados de 120 VCA (estos circuitos no pueden ser
paralelos). El voltaje de salida est4 dentro de + 10% a
todas las cargas hasta alcanzar la capacidad nominal.

La capacidad de potencia auxiliar trifasica es de 22000
watts pico, 20000 watts continuos. La corriente maxima
es de 45 amps.

RECEPTACULOS DUPLEX Y MODULOS GFCI DE 120 V

Un Moédulo GFCI protege a los dos receptaculos de
potencia auxiliar de 120V.

Un GFCI (Interruptor de Circuito de Falla a Tierra) es un
dispositivo para proteger en contra de una descarga
eléctrica en caso de que una pieza de equipo defectuoso
conectada al mismo desarrolle una falla a tierra. Si
ocurre esta situacién, el moédulo GFCI se abrirg,
removiendo el voltaje de la salida del receptaculo. Si un
modulo GFCI se abre, vea la seccion de MANTEN-
IMIENTO para informacion detallada sobre pruebas y
restablecimiento. Un moédulo GFCI debera probarse
adecuadamente por lo menos una vez cada mes.

Los receptaculos de potencia auxiliar de 120 V sélo
deberan utilizarse con enchufes tipo aterrizado de tres
alambres o herramientas doblemente aisladas con
enchufes de dos alambres. La capacidad nominal de
corriente de cualquier enchufe utilizado con el sistema
debe ser por lo menos igual a la capacidad de corriente
del receptaculo asociado.

NOTA: El receptaculo de 240 V tiene dos circuitos de
120 V, pero son de polaridades opuestas y no pueden
estar en paralelo.

Toda la potencia auxiliar esta protegida por interruptores
automaticos. Los 120V tienen interruptores automaticos
de 20 Amps para cada receptaculo duplex. La salida
monofésica de 120/240V y la trifasica de 240V tienen
un Interruptor Automatico de 3 polos de 50 Amps que
desconecta ambos cables calientes y todas las tres
fases simultaneamente.

AIR VANTAGE® 500 KUBOTA
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A-7 INSTALACION

CONEXIONES DE ENERGIA DE RESERVA

La AIR VANTAGE® 500 KUBOTA es adecuada para
energia temporal, de reserva o emergencia usando el
programa de mantenimiento recomendado por el fab-
ricante del motor.

Es posible instalar la AIR VANTAGE® 500 KUBOTA per-
manentemente como una unidad de energia de reserva
para un servicio monofasico de 50 amperios y 3 alam-
bres de 240VCA. Las conexiones deberan ser hechas
por un electricista calificado quien pueda determinar
como se puede adaptar la energia de 120/240V a la
instalaciéon en particular y cumplir con todos los codigos
eléctricos aplicables.

« Instale el interruptor bipolar de dos vias entre el medi-
dor de la compafiia de electricidad y la desconexion de
las instalaciones. La capacidad nominal del interruptor
debera ser la misma o mayor que la desconexion de
las instalaciones del cliente y la proteccién contra
sobrecorriente del servicio.

Tome los pasos necesarios para asegurarse de que la
carga esta limitada a la capacidad del generador insta-
lando un interruptor automatico bipolar de 50 amps,
240VCA. La carga nominal méaxima para cada borne
del auxiliar de 240VCA es 50 amperios. Cargar por
arriba de la salida nominal reducira el voltaje de salida
por debajo del -10% permisible del voltaje nominal, lo
que pude dafar los aparatos eléctricos u otro equipo
de motor de combustién interna, y puede dar como
resultado el sobrecalentamiento del motor y/o devana-
dos del alternador.

Instale un enchufe de 50 amps, 120/240VCA (tipo
NEMA 14-50P) en el interruptor automatico bipolar
usando un cable de conductor nim. 6 6 4 de la longi-
tud deseada. (El enchufe de 50 amps, 120/240VCA
esta disponible en el kit de enchufes opcionales
K802R, o como numero de parte T12153-9.)

+ Enchufe este cable en el receptaculo de 50 amps,
120/240 Voltios al frente del gabinete.

A ADVERTENCIA

- S6lo un electricista capacitador, certificado y
con licencia debera instalar la maquina a sis-
temas eléctricos comerciales o residenciales.
Asegurese de que:

- La instalacion cumpla con el Cédigo Eléctrico
Nacional y todos los otros c6digos aplicables.

- Las instalaciones estén aisladas y no haya posi-
bilidad de retroalimentacion al sistema de servi-
cios. Ciertas leyes requieren que las instala-
ciones estén aisladas antes de que el generador
se conecte a las instalaciones. Revise sus
requerimientos locales.

AIR VANTAGE® 500 KUBOTA
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A-8 INSTALACION A-8
CONEXION DE LA AIR VANTAGE® 500 KUBOTA AL CABLEADO DE LAS INSTALACIONES

240 VOLTIOS ¢
\ .

o CONDUCTOR ATERRIZADO
Sevicio de 3 MEDIDOR \* + 120 VOLTIOS
Alambres de -
20 voras | € DE LA COMPARIA “

de 60 Hz. DE ELECTRICIDAD 120 VOLTIOS
S

-

BUS
NEUTRAL
N
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:I;
{
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SOAMPS, TIERRA SOBRECORRIENTE
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INTERRUPTOR
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\ RECEPTACULO DE 50 AMPS,
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\ N
\)\ NOTA: CABLE CONDUCTOR DE COBRE Num. 6

PARA RECOMENDACIONES DE TAMANOS ALTERNATIVOS
DE ALAMBRE, VEA EL CODIGO ELECTRICO NACIONAL.

A ADVERTENCIA

+ S6lo un electricista licenciado, certificado y capacitado debera instalar la maquina a un sistema eléctrico
residencial o de oficinas. Asegurese de que:

+ La instalacion cumpla con el Cédigo Eléctrico Nacional y todos los otros cddigos eléctricos aplicables.
+ Las oficinas estan aisladas y no puede ocurrir ninguna retroalimentacién al sistema eléctrico. Asegurese
de que las leyes requieran que las oficinas estén aisladas antes de que el generador se conecte a las mis-

mas. Revise sus requerimientos locales y estatales.

+ Un interruptor bipolar de dos vias, junto con el interruptor automatico de dos vias de la capacidad nominal
apropiada, estan conectados entre la alimentacién del generador y el medidor del servicio eléctrico.

AIR VANTAGE® 500 KUBOTA
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A-9 INSTALACION A-9

CONEXION DE LOS ALIMENTADORES
DE ALAMBRE DE LINCOLN ELECTRIC

Conexién de LN-7, LN-8 6 LN-742 a la AIR VAN-
TAGE® 500 KUBOTA

1. Apague la soldadora.

2. Conecte el LN-7, LN-8 6 LN-742 conforme a las

» Cuando se aprieta el gatillo, el circuito de sen-

sion de corriente hara que el motor de la AIR
VANTAGE® 500 KUBOTA pase a alta velocidad,
el alambre empiece a alimentarse e inicie el pro-
ceso de soldadura. Cuando la soldadura para,
el motor regresara a baja velocidad después de
aproximadamente 12 segundos a menos que se
vuelva a soldar.

instrucciones en el diagrama de conexién apropi- 4. Modelo de Cable de Control:

ado en la Seccion F.

3. Establezca el interruptor de “VOLTIMETRO DEL
ALIMENTADOR DE ALAMBRE” ("WIRE FEEDER
VOLTMETER") en “+” 6 “-“ segln requiere el elec-
trodo que se esta utilizando.

4. Establezca el interruptor de seleccion de “MODO”
(“MODE”") en la posicion “ALAMBRE-CV” ("CV-
WIRE").

5. Ajuste la perilla de “CONTROL DEL ARCO”
("ARC CONTROL") inicialmente en “0” y ajuste
segun convenga.

6. Establezca el interruptor de “TERMINALES DE
SOLDADURA” ("WELD TERMINALS") en la posi-
cibn “CONTROLADAS REMOTAMENTE”
(“REMOTELY CONTROLLED?”).

7. Establezca el interruptor del “GOBERNADOR”
(IDLE) en la posicion “ALTA” (“HIGH”).

Conexion de LN-15 a la AIR VANTAGE® 500 KUB-
OTA

1. Apague la soldadora

2. Para un electrodo Positivo, conecte el cable del
electrodo a la terminal "+" y el cable de trabajo a
la terminal "-" de la soldadora. Para un electrodo
Negativo, conecte el cable del electrodo a la ter-
minal "-" y el cable de trabajo a la terminal "+" de
la soldadora.

3. Modelo a Través del Arco:

« Conecte el cable sencillo al frente del LN-15 al
trabajo utilizando la pinza de resorte al final del
cable. Este es un cable de control para suminis-
trar corriente al motor del alimentador de alam-
bre; no conduce corriente de soldadura.

« Establezca el interruptor de “TERMINALES DE
SOLDADURA” ("WELD TERMINALS") en la
posiciéon “TERMINALES DE SOLDADURA
ENCENDIDAS” ("WELD TERMINALS ON").

« Conecte el Cable de Control entre la Soldadora

de Motor de Combustién Interna y el
Alimentador.

+ Establezca el interruptor de “TERMINALES DE

SOLDADURA” ("WELD TERMINALS") en la
posicion “CONTROLADAS REMOTAMENTE”
(“REMOTELY CONTROLLED”).

+ Establezca el interruptor de MODO en la posi-

cion “ALAMBRE-CV’ (“CV-WIRE”).

- Establezca el interruptor de "VOLTIMETRO

DEL ALIMENTADOR DE ALAMBRE” ("WIRE
FEEDER VOLTMETER") en "+" 6 "-" segln
requiera la polaridad del electrodo que se esta
utilizando.

+ Establezca inicialmente la perilla de “CONTROL

DEL ARCO” ("ARC CONTROL") en "0" y ajuste
segun convenga.

Establezca el interruptor del “GOBERNADOR”
(“IDLE”) en la posicion "AUTO”.

+ Cuando se aprieta el gatillo, el circuito de sen-

sion de corriente hara que el motor de la AIR
VANTAGE® 500 KUBOTA pase a alta veloci-
dad, el alambre empiece a alimentarse e inicie
el proceso de soldadura. Cuando la soldadura
para, el motor regresard a baja velocidad
después de aproximadamente 12 segundos a
menos que se vuelva a soldar.

AIR VANTAGE® 500 KUBOTA
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A-10

INSTALACION

A-10

CONEXION DE LN-25 A LA AIR VAN-
TAGE® 500 KUBOTA

A ADVERTENCIA

Apague la soldadora antes de hacer cualquier
conexion eléctrica.

Es posible utilizar el LN-25 con la AIR VANTAGE®
500 KUBOTA con o sin contactor interno. Vea el dia-
grama de conexion apropiado en la Seccion F.

1. Apague la soldadora.

2. Para un electrodo Positivo, conecte el cable del
electrodo de LN-25 a la terminal "+" y el cable de
trabajo a la terminal "-" de la soldadora. Para un
electrodo Negativo, conecte el cable del electrodo
de LN-25 a la terminal "-" y el cable de trabajo a la
terminal "+" de la soldadora.

3. Conecte el cable sencillo al frente del LN-25 al tra-
bajo utilizando la pinza de resorte al final del
cable. Este es un cable de control para suminis-
trar corriente al motor del alimentador de alambre;
no conduce corriente de soldadura.

4. Establezca el interruptor de MODO en la posicion
“ALAMBRE-CV’ (“CV-WIRE").

5. Establezca el interruptor de “TERMINALES DE
SOLDADURA” ("WELD TERMINALS") en “TER-
MINALES DE SOLDADURA ENCENDIDAS”
("WELD TERMINALS ON").

6. Establezca inicialmente la perilla de “CONTROL
DEL ARCO” ("ARC CONTROL") en “0” y ajuste
segln convenga.

7. Establezca el interruptor del “GOBERNADOR”
(“IDLE”) en la posicion “AUTO”. Cuando no esté
soldando, el motor de la AIR VANTAGE® 500
KUBOTA estara en baja velocidad. Si utiliza un
LN-25 con contactor interno, el electrodo no se
energizard hasta que se apriete el gatillo.

8. Cuando se aprieta el gatillo, el circuito de sension
de corriente hara que el motor de la AIR VAN-
TAGE® 500 KUBOTA pase a alta velocidad, el
alambre empiece a alimentarse e inicie el proceso
de soldadura. Cuando la soldadura para, el motor
regresara a baja velocidad después de aproxi-
madamente 12 segundos a menos que se vuelva
a soldar.

A PRECAUCION

Si utiliza un LN-25 sin contactor interno, el elec-
trodo se energizara cuando se encienda la AIR
VANTAGE® 500 KUBOTA.

CONEXION DE UN SISTEMA DE SOD-
LADURA AUTOMATICO NA-3 ALAAIR
VANTAGE ® 500 KUBOTA

Para los diagramas e instrucciones de conexion para
conectar un Sistema de Soldadura NA-3 a la AIR
VANTAGE® 500 KUBOTA, consulte el manual de
instrucciones del Sistema de Soldadura NA-3. Es
posible utilizar el diagrama de conexion del LN-8 para
conectar el NA-3.

* Establezca el Interruptor de Voltaje del Alimentador
de Alambre en 115V.

CONEXION DE UNA ANTORCHA SPOOL
GUN MAGNUM SC A LA AIR VANTAGE®
500 KUBOTA (VEA LA SECCION F)

CONEXION DE UNA ANTORCHA SPOOL
GUN PRINCE XL A LA AIR VANTAGE® 500
KUBOTA

La conexién de la Antorcha Spool Gun Prince XL requiere el
uso del Médulo de Adaptador K1849-1.

1. Apague la soldadora.

2. Para un electrodo Positivo, conecte el cable del electrodo
a la terminal "+" de la soldadora y el cable de trabajo a la
terminal "-". Para un electrodo Negativo, conecte el cable
del electrodo LN-25 a la terminal "-" de la soldadora y el
cable de trabajo a la terminal "+".

3. Conecte el Cable de Control de la Antorcha Spool Gun al
Médulo de Adaptador, y conecte el Cable de Control de
este Modulo a la Soldadora.

4. Conecte la Manguera de Gas.

5. Establezca el interruptor de MODO (MODE)) en la
posicion “ALAMBRE-CV” ("CV-WIRE").

6. Establezca el interruptor de “TERMINALES DE
SOLDADURA” ("WELD TERMINALS") en “TERMINALES
DE SOLDADURA ENCENDIDAS” ("WELD TERMINALS
ON").

7. Establezca la perilla "ARC CONTROL" (CONTROL DEL
ARCO) en "0" inicialmente, y ajuste segin convenga.

8. Establezca el interruptor "IDLER" (GOBERNADOR) en la
posicion “Alta” ("High")

Antorcha “Spool Gun” (K487-25) y Cobramatic a la
AIR VANTAGE® 500 KUBOTA

+ Apague la soldadora.

- Conecte conforme a las instrucciones en el diagra-
ma de conexién apropiado en la Seccion F.

AIR VANTAGE® 500 KUBOTA
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A-11 INSTALLATION A-11
A PRECAUCION
Ciertos dispositivos eléctricos no pueden ser alimentados con este producto.
TABLA A.2
USO DEL DISPOSITIVO ELECTRICO CON ESTE PRODUCTO
Tipo Dispositivos Eléctricos Comunes Problemas Posibles
Resistivo Calentadores, tostadores, bulbos de luz NINGUNO
no incandescentes, rango eléctrico,
ollas calientes, sartenes, cafeteras.
Capacitivo Televisiones, radios, hornos de microondas, Picos de voltaje o regulacion de alto
aparatos eléctricos con regulacion de control eléctrico. voltaje pueden causar que los
elementos capacitivos fallen.
Se recomiendan una proteccién
contra picos, proteccion transito-
ria y carga adicional para lograr
una operacion 100% sin fallas.
NO UTILICE ESTOS DISPOSI-
TIVOS SIN CARGAS DE TIPO
RESISTIVO ADICIONALES.
Inductivo Motores de induccion monofasicos, Estos dispositivos requieren grandes

taladros, bombas de pozo, moledoras,
refrigeradores pequefios, cortadoras
de setos y hierba.

corrientes de entrada para arrancar.
Algunos motores sincronos pueden
ser sensibles a la frecuencia
para lograr un torque de salida
maxima, pero DEBEN ESTAR
SEGUROS contra cualquier
falla inducida por frecuencia.

Capacitivo/Inductivo

Computadoras, televisiones de alta
resolucién, equipo eléctrico complicado.

Se requiere un acondicionador de linea
linea tipo inductivo junto con
proteccion transitoria y de pico,
y aun asi podrian presentarse
problemas. NO UTILIZAR
ESTOS APARATOS CON
ESTE PRODUCTO.

El Lincoln Electric Company no se hace responsable de cualquier dafio a los componentes eléctricos

mal conectado a este producto.

AIR VANTAGE® 500 KUBOTA
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B-1 OPERACION B-1

PRECAUCIONES DE SEGURIDAD

A ADVERTENCIA

No intente usar este equipo hasta que haya leido
completamente el manual del fabricante del motor
que se proporcionan con su soldadora. Incluye
importantes precauciones de seguridad, detalles de
arranque del motor, instrucciones de operacion y
mantenimiento, y listas de partes.

R )

La DESCARGA ELECTRICA puede causar la muerte.

* No toque las partes eléctricamente vivas
o el electrodo con la piel o ropa humeda.

+ Aislese del trabajo y tierra.

« Siempre utilice guantes aislantes secos.

ElI ESCAPE DEL MOTOR puede causar la muerte.
d’ - Utilice en areas abiertas bien ventiladas
[5 Qj_z o dé salida externa al escape.
~ < No estibe nada cerca del motor.

Las PARTES MOVILES pueden provocar lesiones.

* No opere con las puertas abiertas o sin
guardas.

+ Pare el motor antes de dar servicio.

- Aléjese de las partes moviles.

- Siempre opere la soldadora con la puerta de bis-
agras cerrada y los paneles laterales en su lugar.

+ Lea cuidadosamente la pagina de Precauciones de
Seguridad antes de operar esta maquina. Siempre
siga éstos y cualquier otro procedimiento de
seguridad incluido en este manual y en el Manual
de Instrucciones del Motor.

DESCRIPCION GENERAL

La AIR VANTAGE® 500 KUBOTA es una fuente de
poder de soldadura de motor diesel de combustién
interna. La maquina utiliza un generador de corriente
alterna tipo escobilla para soldadura multipropésito de
CD, energia de reserva auxiliar monofasica de 120/240
VCA vy trifasica de 240V. La AIR VANTAGE® 500
KUBOTA también cuenta con un compresor de aire de
60 cfm de tornillo giratorio integrado. El sistema de
control de soldadura de CD utiliza la tecnologia de
punta Chopper Technology @® para lograr un desem-
pefo superior de soldadura.

PARA POTENCIA AUXILIAR::
Arranque el motor y establezca el interruptor de control
del GOBERNADOR (DLER) en el modo de operacion
deseado. La potencia maxima esta disponible sin
importar las configuraciones de control de soldadura,
siempre y cuando no se genere corriente de soldadura.

OPERACION DEL MOTOR

Antes de Arrancar el Motor:

* Asegurese de que la maquina esté sobre una superficie nivelada.

+ Abra la puerta lateral del motor y remueva la bayoneta de aceite
del motor y limpiela con un trapo limpio. Reinsértela y revise el
nivel en la misma.

* Agregue aceite (si es necesario) para llegar a la marca de lleno.
No llene de més. Cierre la puerta del motor.

* Revise si el radiador tiene un nivel de anticongelante adecuado.
(Llene si es necesario).

+ Para recomendaciones especificas de aceite y anticongelante,

vea el Manual del Propietario del Motor.
AGREGUE COMBUSTIBLE iﬂ
« Pare el motor mientras carga combustible.
/A A No fume mientras lo hace.
) *Evite chispas y flamas cerca del
*No deje sin supervision mientras
carga combustible.
El COMBUSTIBLE * Limpie el combustible que se haya
DIESEL puede provo- tirado y permita que los vapores se
motor.
* No llene el tanque de mas, la expansion del combustible
puede causar sobreflujo.
Sélo Combustible Diesel - Combustible de bajo o

A ADVERTENCIA
tanque.
car un incendio. desvanezcan antes de arrancar el
ultra bajo azufre sélo en E.U.A. y CANADA.

* Remueva el tapén del tanque de combustible.
+ Llene el tanque. NO LO LLENE HASTA EL PUNTO

DE SOBREFLUJO.

+ Vuelva a colocar el tapon del combustible y apriete bien.

« Para recomendaciones especificas de combustible,
vea el Manual del Propietario del Motor.

PERIODO DE ASENTAMIENTO DE ANILLOS

El motor utilizara una pequefa cantidad de aceite
durante su periodo de “asentamiento de anillos”. Este
es de aproximadamente 50 horas de funcionamiento.
Revise el aceite cada cuatro horas durante el mismo.

Cambie el aceite después de las primeras 50 horas
de operacion y cada 500 horas a partir de ese
momento. Cambie el filtro de aceite en cada cambio
de aceite.

A PRECAUCION

Durante el asentamiento de anillos, someta la
Soldadora a cargas moderadas. Evite largos peri-
odos funcionando a baja velocidad. Antes de
parar el motor, remueva todas las cargas y permi-
ta que se enfrie por varios minutos.

AIR VANTAGE® 500 KUBOTA
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APLICACIONES RECOMENDADAS

SOLDADORA

La AIR VANTAGE® 500 KUBOTA proporciona una
excelente salida de soldadura excelente de CD de
corriente constante para soldadura de varilla revestida
(SMAW) y TIG. La AIR VANTAGE® 500 KUBOTA
también proporciona una salida 6ptima de soldadura
de CD de voltaje constante para MIG (GMAW),
Innershield (FCAW), Outershield (FCAW-G) y sol-
dadura Tubular Metalica. Ademas, la AIR VANTAGE®
500 KUBOTA se puede utilizar para Desbaste con
carbones de hasta 10mm (3/8”) de diametro.

La AIR VANTAGE® 500 KUBOTA no se recomienda
para descongelacion de tuberias.

COMPRESOR DE AIRE

La AIR VANTAGE® 500 KUBOTA proporciona aire
comprimido de 60 cfm a 100 psi. para Desbaste y her-
ramientas operadas con aire.

GENERADOR

La AIR VANTAGE® 500 KUBOTA proporciona salida sin
problemas monofésica de 120/240 VCA vy trifasica de 240V
para potencia auxiliar y energia de reserva de emergencia.

AIR VANTAGE® 500 KUBOTA
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OPERACION B-3

FIGURA B.1

@)——=H0 JO

O e —®)

CONTROLES DE SOLDADURA (Figura B.1)
1. CONTROL DE SALIDA (OUTPUT CONTROL)- La per-

illa de SALIDA (OUTPUT) se utiliza para preestablecer el voltaje
o corriente de salida como aparece en los medidores digitales
para los cuatro modos de soldadura. Cuando se esté en los
modos de VARILLA CC (CC-STICK), DESBASTE (ARC GOUG-
ING) 6 ALAMBRE CV (CV-WIRE), y cuando un control remoto
es conectado al Conector de 6 6 14 Pines, el circuito de
autosension automaticamente cambia el CONTROL DE SALIDA
(OUTPUT CONTROL) de control en la soldadora a control
remoto. )

Cuando se esta en el modo de TUBERIA PENDIENTE ABAJO
(DOWNHILL PIPE) y cuando un control remoto se conecta al
conector de 6 y 14 pines, el control de salida se utiliza para
establecer el rango de corriente maximo del remoto.

EJEMPLO: Cuando el CONTROL DE SALIDA (OUTPUT CON-
TROL) en la soldadora se establece en 200 amps, el rango de
corriente del control remoto serd de 40-200 amps en lugar de
los 40-300 amps totales. Cualquier rango de corriente que sea
menor que el rango total, proporciona una resolucion de corri-
ente mas fina para un ajuste mas fino de la salida.

En el modo de ALAMBRE CV (CV-WIRE), si el alimentador que
se esta utilizando tiene un control de voltaje cuando el cable de
control del alimentador de alambre se conecta al Conector de 14
pines, el circuito de autosension inactiva automaticamente al
CONTROL DE SALIDA (OUTPUT CONTROL) v activa al con-
trol de voltaje del alimentador de alambre. De lo contrario, el
CONTROL DE SALIDA (OUTPUT CONTROL) se utiliza para
preestablecer el voltaje.

En el modo de TIG DE INICIO AL CONTACTO (TOUCH
START TIG) y cuando se conecta un Control Manual al
Conector de 6 Pines, el disco de SALIDA (OUTPUT) se utiliza
para establecer el rango de corriente maxima del CONTROL
DE CORRIENTE del Control de Mano.

2. MEDIDORES DE SALIDA DIGITALES-Los medi-
dores digitales permiten que el voltaje de salida (modo
ALAMBRE CV, CV-WIRE)) o corriente de salida (modos
VARILLA CC, TUBERIA PENDIENTE ABAJO, DESBASTE y
TIG) se pueda establecer antes de la soldadura utilizando la
perilla de SALIDA (OUTPUT). Durante la soldadura, los
medidores muestran el voltaje (VOLTIOS) y corriente
(AMPS) de salida reales. Una funcién de memoria guarda los
datos de la pantalla de ambos medidores durante los siete
segundos después de que la soldadura se detiene. Esto per-
mite que el operador lea cuales eran la corriente y voltaje
reales justo antes de que cesara la soldadura.

Mientras la pantalla se esta guardando, el punto decimal de
la extrema izquierda en cada pantalla parpadeara. La exacti-
tud de los medidores es de +/- 3%.

3. INTERRUPTOR DE SELECCION DE MODO DE
SOLDADURA-

(Proporciona cinco modos de soldadura seleccionables)
ALAMBRE CV (CV-WIRE)

DESBASTE (ARC GOUNGING)

TUBERIA PENDIENTE ABAJO (DOWNHILL PIPE)
VARILLA CC (CC-STICK)

TIG DE INICIO AL CONTACTO (TOUCH START TIG)

AIR VANTAGE® 500 KUBOTA
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4. CONTROL DEL ARCO- La perilla de CONTROL DEL ARCO
(ARC CONTROL) esta activa en los modos ALAMBRE CV, VARILLA
CC y TUBERIA PENDIENTE ABAJO, y tiene diferentes funciones en
estos modos. Este control no esté activo en el modo TIG y DES-
BASTE.

Modo VARILLA CC (CC-STICK): En este modo, la perilla de CON-
TROL DEL ARCO (ARC CONTROL) establece la corriente de corto
circuito (fuerza del arco) durante la soldadura con electrodo revestido
para ajustar un arco suave o0 agresivo. Aumentar el nimero de -10
(suave) a +10 (agresivo) aumenta la corriente de corto circuito y evita
la fusion del electrodo a la placa mientras se suelda. Esto también
puede aumentar la salpicadura. Se recomienda que CONTROL DEL
ARCO (ARC CONTROL) se establezca al niimero minimo sin fusion
del electrodo. Inicie con una configuracion en 0.

Modo TUBERIA PENDIENTE ABAJO (DOWNHILL PIPE): En este
modo, la perilla de CONTROL DEL ARCO (ARC CONTROL)
establece la corriente de corto circuito (fuerza del arco) durante la sol-
dadura de varilla revestida para ajustar un arco suave 0 penetrante
mas fuerte (agresivo). Aumentar el nimero de -10 (suave) a +10 (agre-
sivo) aumenta la corriente de corto circuito que da como resultado un
arco penetrante mas fuerte. Por lo general, se prefiere un arco pene-
trante mas fuerte para pases profundos y calientes. Un arco suave es
preferible para pases de llenado y tapado, donde el control del charco
de soldadura y deposicion (“acumulacion” del hierro) son clave para
velocidades répidas de recorrido. Se recomienda que CONTROL DEL
ARCO (ARC CONTROL) se establezca inicialmente en 0.

Modo ALAMBRE CV (CV-WIRE): En este modo, girar la perilla de
CONTROL DEL ARCO (ARC CONTROL) de -10 (suave) a +10 (agre-
sivo) cambia el arco de suave y washed-in a agresivo y estrecho.
Actta como un control de inductancia. La configuracion adecuada
depende del procedimiento y preferencias del operador. Inicie con
una configuracion de 0.

5. TERMINALES DE SALIDA DE SOLDADURA CON
TUERCA BRIDADA- Proporcionan un punto de conexion para el
electrodo y cables de trabajo.

6. BORNE DE ATERRIZAMIENTO- @Proporciona un punto

de conexion para conectar el gabinete de la maquina a tierra.

7. CONECTOR DE 14 PINES- Para conectar los cables de control
del alimentador de alambre. Incluye el circuito de cierre del contactor,
circuito de control remoto de autosension, y energia de 42V y 120V.
El circuito de control remoto opera en la misma forma que el Anfenol
de 6 pines..

8. CONECTOR DE 6 PINES- Para conectar el equipo de control
remoto opcional. Incluye al circuito de control remoto de autosension.

9. INTERRUPTOR DE CONTROL DE TERMINALES DE
SOLDADURA- En la posicion de TERMINALES DE SOLDADURA
ENCENDIDAS (WELD TERMINALS ON), la salida esta eléctrica-
mente caliente todo el tiempo. En la posicion de CONTROLADAS
REMOTAMENTE (REMOTELY CONTROLLED), la salida es contro-
lada por un alimentador de alambre o dispositivo de control manual, y
esta eléctricamente apagada hasta que se aplana un interruptor remo-
to.

10. INTERRUPTOR DEL VOLTIMETRO DEL ALI-
MENTADOR DE ALAMBRE:
Iguala la polaridad del voltimetro del alimentador de alam-
bre a la polaridad del electrodo.

11.LUCES DE INDICACION DEL VRD
(Dispositivo de Reduccion de Voltaje)- En el
panel frontal de la AIR VANTAGE ® 500 KUBOTA se
encuentran dos luces de indicacién. Cuando la luz roja se
ilumina, indica que el OCV (Voltaje de Circuito Abierto) es
igual o mayor que 30V y cuando la luz verde se enciende,
indica que el OCV (Voltaje de Circuito Abierto) es menor
que 30V.

El interruptor de “Encendido/Apagado” del VRD dentro del
panel de control debe estar “Encendido” para que la fun-
cién VRD esté activa y las luces habilitadas. Cuando la
magquina se arranca por primera vez con el VRD habilita-
do, ambas luces se iluminaran por 5 segundos.

Estas luces monitorean el OCV (Voltaje de Circuito
Abierto) y voltaje de soldadura en todo momento. En el
modo de Varilla CC (CC-Stick) cuando no se esta soldan-
do, la luz verde se iluminara indicando que el VRD ha
reducido el OCV a menos de 30V. Durante la soldadura, la
luz roja se iluminara cada vez que el voltaje del arco sea
igual o mayor que 30V. Esto significa que las luces roja y
verde pueden alternar dependiendo del voltaje de soldadu-
ra. Esto es la operacion normal.

Si la luz roja permanece iluminada cuando no suelda en el
modo Varilla CC (CC-Stick), el VRD no esta funcionando
adecuadamente. Sirvase consultar a su taller de servicio
de campo local para servicio.

Si el VRD esta “Encendido” y las luces no se “iluminan”,
consulte la seccién de localizacion de averias.

TABILA B.1
LUCES DE INDICACION VRD
MODQO VRD "ENCENDIDO"

ARILLA CC[OTV Verde (OCV Reducido)
(CC-STICK) |Mientras | Rojo o Verde

ot oUel
ALAMBRE CV| OCV
(CV-WIRE)

VRD"APAGADU

Rojo (OCV No Reducido)
[ Terminales de soldadura Encendidas
Rojo (OCV No Reducido)

Terminales de Soldadura Controladas Remotamente

Verde (No OCV)
Terminales de Soldadura Controladas Remotamente

Gatlo de 1a Pistora oprimido | No Luces

Mientras | Rojo o Verde

— [ SESTEtta] (Depende detvottae teSotdadura)
TUBERIA [OCV Verde (No Saitda)

(DOWNHILL PIPE)| Mientras | No Aplica (No Salida)
Se Suelda]

DESBASTE  [OTV Verde (PToceso €s Bajo vonae) |
(ARC GOUNGING) | Mientras | No Aplica (No Salida)
Se Suea]
TIG OCV v
Mientras | Verde (Proceso es Bajo Voltaje)
SaSua

* Es normal que las luces alternen entre colores al soldar.

AIR VANTAGE® 500 KUBOTA
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OPERACION

B-5

CONTROLES DEL MOTOR:
12. INTERRUPTOR DE FUNCIONAMIENTO/PARO -

-La posicion de FUNCIONAMIENTO (RUN) energiza el
motor antes de iniciar. La posicion de PARO (STOP)
detiene el motor. El interruptor de interbloqueo de la pre-
sion de aceite evita que la bateria se drene si el interruptor
se deja en la posicion de FUNCIONAMIENTO (RUN) v el
motor no esta operando.

13, BOTON DE LAS BUJIAS DE PRECALENTAMIENTO - 6

. Cuar)do se oprime, activa las bujias de precalentamien-
to. Estas no deben activarse por mas de 20 segundos
continuamente.

14. BOTON DE ARRANQUE- Energiza el motor del

arrancador para encender el motor.

15. INTERRUPTOR DEL GOBERNADOR- Tiene

las dos siguientes posiciones:

1) En la posicion “ALTA” (“HIGH”), el motor funciona a
alta velocidad controlada por el gobernador del motor.

2) En la posicion “AUTO”, el gobernador funciona en la
siguiente forma:

+ Cuando se cambia de “ALTA” (“HIGH”) a “AUTO”, o
después de arrancar el motor, éste operara a maxima
velocidad por aproximadamente 12 segundos y
después pasara a baja velocidad.

+ Cuando el electrodo toca el trabajo o se genera
energia para las luces o herramientas (aproximada-
mente un minimo de 100 Watts), el motor acelera y
opera a maxima velocidad.

+ Cuando la soldadura cesa y la carga de energia de CA
se apaga, inicia una demora de tiempo fija de aproxi-
madamente 12 segundos. Si la soldadura o carga de
energia de CA no reinicia antes de que termine la
demora de tiempo, el gobernador reduce la velocidad
del motor a baja velocidad.

« El motor regresara automaticamente a alta velocidad
cuando se vuelve a aplicar la carga de soldadura o de
energia de CA.

16. HOROMETRO DEL MOTOR- Muestra el tiempo

total que el motor ha estado funcionando. Este medi-
dor es un indicador util para programar el mantenimien-
to prescrito.

17. INTERRUPTOR AUTOMATICO- Para proteccion

del Circuito de Carga de la Bateria.

18. MEDIDOR ELECTRICO DE COMBUSTIBLE

- Proporciona una indicacién precisa y confiable de
cuanto combustible queda en el tanque.

19.

20.

21.

22,

MEDIDOR DE TEMPERATURA DEL ANTI-
CONGELANTE - Muestra la temperatura del anti-
congelante del motor.

MEDIDOR DE PRESION DEL ACEITE- Indica

la presién del aceite del motor.

LUZ DE PROTECCION DEL MOTOR- Luz de

indicacién de advertencia de Baja Presion de Aceite y/o
Exceso de Temperatura del Anticongelante. La luz per-
manece apagada cuando los sistemas funcionan ade-
cuadamente. La luz se encendera cuando haya Baja
Presion de Aceite y/o Exceso de Temperatura del
Anticongelante.

Nota: slLa luz permanece apagada cuando el interrup-
tor de FUNCIONAMIENTO-PARO (RUN-STOP)
estd en la posicién de “ENCENDIDO” (ON)
antes de arrancar el motor. Sin embargo, si el
motor no se arranca en 60 segundos, la luz se
encendera. Cuando esto sucede, el interruptor
de FUNCIONAMIENTO-PARO (RUN-STOP)
debera regresar a la posicion de “APAGADO”
(OFF) para restablecer el sistema de proteccion
del motor y la luz.

LUZ DE CARGA DE LA BATERIA- Luz de indi-

cacion de advertencia de Carga Baja/No Carga de la
bateria. La luz esta apagada cuando los sistemas
estan funcionando adecuadamente. La luz se encen-
dera si hay una condicién de Bateria Baja/Sin Carga
pero la maquina continuara funcionando.

Nota: La luz se puede encender o no cuando el inter-
ruptor de PARO-FUNCIONAMIENTO (RUN-
STOP) esta en la posicion de “ENCENDIDO”
(ON). De encendera durante el arranque y per-
manecera asi hasta que arranque el motor. La
luz se encendera si hay una condicién de
Bateria Baja/Sin Carga.

AIR VANTAGE® 500 KUBOTA
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CONTROLES DEL COMPRESOR DE
AIRE (24 A 26)

24. INTERRUPTOR DE ENCENDIDO/APA-
GADO DEL COMPRESOR

Enciende y apaga (espera) al compresor abriendo y
cerrando la valvula de entrada del mismo.

25. LUZ DE PROTECCION DEL COMPRESOR

La luz de proteccién amarilla del compresor per-
manece apagada si hay temperaturas adecuadas del
aceite del mismo. Si las luces se encienden, el sis-
tema de proteccion del compresor cerrara la valvula
de entrada de éste y pondra al sistema en modo de
espera hasta que la temperatura alcance los limites
permisibles. Revise el nivel de aceite adecuado del
compresor.

26. VALVULA DE DESCARGA DE AIRE

Controla el flujo de aire comprimido. Se proporciona
un conector NPT (Roscado de Tubo Nacional).

FIGURA B.2

TERMINAL DE ARRANQUE DEL
PUENTE DE LA BATERIA (27-28)

27. TERMINAL DE ARRANQUE POSITIVA
DEL PUENTE DE LA BATERIA.

28. TERMINAL DE ARRANQUE NEGATIVA
DEL PUENTE DE LA BATERIA.

La funcion de arranque de puente de bateria de 12V
es estandar. Proporciona bornes de salida para acce-
SO conveniente y proteccion contra impacto acciden-
tal. Se puede utilizar para arrancar en puente a un
camion de servicios con hasta 800 amps de arranque
en frio. También se puede utilizar para arrancar en
puente a la AIR VANTAGE® 500 KUBOTA Cummins.

29. INTERRUPTOR DE DESCONEXION DE
LA BATERIA

Proporciona una capacidad de enclavamiento/etique-
tamiento. El interruptor se localiza convenientemente
dentro del compartimiento del motor. (VEA LA FIGU-
RA B.2)

30. INDICADOR DE SERVICIO DEL FIL-
TRO DE AIRE

El indicador de servicio del filtro de aire proporciona
una indicaciéon visual de Buena/Mala (Go/No-Go) de
la vida util de servicio del mismo. También se localiza
dentro del compartimiento del motor. (VEA LA FIGU-
RA B.2)

31. INTERRUPTORES AUTOMATICOS

Proporcionan proteccion separada contra corriente de
sobrecarga a cada circuito de 120V en el receptaculo
monofasico sencillo de 240V, cada receptaculo
monofasico sencillo de 120V, el receptaculo trifasico
de 240V, los 120VCA en el conector de 14 Pines, los
42VCA en el conector de 14 pines y la proteccion
contra sobrecarga del circuito de la bateria.

ARRANQUE DEL MOTOR & S S

1. Remueva todos los enchufes conectados a los receptaculos
de energia de CA.

2. Establezca el interruptor del GOBERNADOR (IDLER) en

“AUTO”.

3. Oprima el Boton de las Bujias de Precalentamiento y mantén-
galo asi por 15-20 segundos.

4. Establezca el interruptor de FUNCIONAMIENTO/PARO

(RUN-STOP) en FUNCIONAMIENTO (“RUN").

5. Oprima el botén de INICIO (START) del motor hasta que el
motor arranque o por 10 segundos. Continle oprimiendo el
botén de las bujias de precalentamiento por otros 10 segun-
dos adicionales.

6. Suelte el boton de INICIO (START) inmediatamente cuando
arranque el motor.

7. El motor funcionara a alta velocidad por aproximadamente 12
segundos y después pasara a baja velocidad. Permita que el
motor se caliente a baja velocidad por varios minutos antes
de aplicar una carga y/o cambiar a alta velocidad. Permita un
tiempo de calentamiento méas prolongado en clima frio.

AIR VANTAGE® 500 KUBOTA
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OPERACION

NOTA: Si la unidad no arranca, apague el interrup-
tor de Funcionamiento/Paro (Run-Stop), y
repita los pasos del 3 al 7 después de
esperar 30 segundos.

A PRECAUCION

* No permita que el motor del arrancador funcione
continuamente por mas de 20 segundos.

* No oprima el botén de INICIO mientras el motor
esta funcionando porque esto puede danar el
engranaje de anillo y/o motor del arrancador.

+ Sl las Luces de Proteccién del Motor o Carga de
la Bateria “no” se apagan poco después de que
el motor arranca, apague el motor inmediata-
mente y determine la causa.

NOTA: Cuando se arranca por primera vez o después de
un periodo prolongado de no operacion, el arranque se tar-
dara mas de lo normal porque la bomba de combustible
tiene que llenar el sistema de combustible. Para mejores
resultados, purgue el sistema de combustible como lo indica
la Seccion de Mantenimiento de este manual.

PARO DEL MOTOR

Remueva todas las cargas de soldadura y potencia auxiliar,
y permita que el motor funcione a baja velocidad por unos
cuantos minutos para enfriar el motor.

PARE el motor colocando el interruptor de FUN-

CIONAMIENTO-PARO (RUN-STOP) en la posicion de

PARO (STOP).

NOTA: Una valvula de cierre de combustible se localiza en
el prefiltro de combustible.

TABLA B.2

CONSUMO TIPICO DE COMBUSTIBLE DE LA AIR VANTAGE® 500 KUBOTA

VI3600-T de 58HP (43.2kw)a | Tiempo de Funcionamiento para
1850 RPM LITROSIHR (GAL/HR) | 946 L (25 Galones)/ Horas
Baja Velocidad - Sin carga .69(2.6) 36.23
1425 R.P.M.
Baja Velocidad - 1425 R.P.M. .90(3.4) 27.78
Compresor de Aire
40 CFM a 100PSI
Alta Velocidad - Sin carga
iesoRPM. 1.04(3.9) 24.04
Salida de Soldadura CC de CD
500 Amps a 40Volts 2.54(9.6) 9.84
Potencia Auxiliar 12,000 VA 1.71(6.5) 14.62
Potencia Auxiliar 20,000 VA| — 2.28(8.6) 10.96
Compresor de Aire 1.42(5.4) 17.60
60 CFM a 100 PSI
Compresor de Aire
60 CFM a 100 PSI
y Salida de Soldadura de CD, CC 3.09(11.7) 8.09
de 500 Amps
a 40 Volts
Compresor de Aire
60 CFM a 100 PSI
y Potencia Auxiliar de 2.1 9(8-3) 11.42
12,000 VA

NOTA: Estos datos son solo para referencia. El consumo de combustible es
aproximado y se puede ver influenciado por muchos factores, incluyendo el man-

tenimiento del motor, condiciones ambientales y calidad del combustible.

OPERACION DE LA SOLDADORA
CICLO DE TRABAJO

El Ciclo de Trabajo es el porcentaje de tiempo que la
carga se aplica en un periodo de 10 minutos. Por ejemp-
lo, un ciclo de trabajo del 60% representa 6 minutos de
carga y 4 minutos de no carga en un periodo de 10 minu-
tos.

INFORMACION DEL ELECTRODO

Para cualquier electrodo, los procedimientos deberan
mantenerse dentro de la capacidad nominal de la
maquina. Para informacion sobre los electrodos y su
aplicacion adecuada, vea (www.lincolnelectric.com) o
la publicacion Lincoln adecuada.

La AIR VANTAGE® 500 KUBOTA se puede utilizar con
una amplia gama de electrodos revestidos de CD. El
interruptor de MODO proporciona dos configuraciones
de soldadura con varilla revestida en la siguiente forma:

SOLDADURA DE CORRIENTE CONSTANTE

(VARILLA CC)

La posicién VARILLA CC (CC-STICK) del interruptor de
MODO estéa disefiada para soldadura horizontal y verti-
cal hacia arriba con todo tipo de electrodos, especial-
mente los de bajo hidrogeno. La perilla de OUTPUT
CONTROL (CONTROL DE SALIDA) ajusta el rango de
salida total de la soldadura con electrodo revestido. La
perilla de CONTROL DEL ARCO (ARC CONTROL)
establece la corriente de corto circuito (fuerza del arco)
durante la soldadura con electrodo revestido para ajustar
un arco suave o agresivo. Aumentar el nimero de -10
(suave) a +10 (agresivo) aumenta la corriente de corto
circuito y evita que el electrodo se fusione a la placa
mientras se suelda. Esto también puede aumentar la
salpicadura. Se recomienda que el CONTROL DEL
ARCO (ARC CONTROL) se establezca en el numero
minimo sin fusion del electrodo. Empiece con la perilla
establecida en 0.

NOTA: Debido al bajo OCV con el VRD encendido,
puede ocurrir una demora muy pequefia durante el
inicio de los electrodos. Debido al requerimiento de
una baja resistencia en el circuito para que opere un
VRD, se debe hacer un buen contacto de metal a
metal entre el nicleo de metal del electrodo y trabajo.
Una conexion deficiente en algin lugar del circuito de
salida de soldadura puede limitar la operaciéon del
VRD. Esto incluye una buena conexion de la pinza de
trabajo al trabajo. La pinza de trabajo debe estar
conectada tan cerca como sea practico de donde se
realizara la soldadura.

AIR VANTAGE® 500 KUBOTA
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B-8 OPERACION B-8

A. Para Electrodos Nuevos

E6010 - Toque, Levante para Iniciar el Arco

E7018, E7024 - Toque, Balancee hacia Atras y Adelante en la
Junta, Levante.

Una vez que se ha iniciado el arco, se utiliza entonces la técni-
ca de soldadura normal para la aplicacion.

B. Para Reencender Electrodos

Algunos electrodos forman un cono al final del electrodo
después de que se ha interrumpid el arco de soldadura, partic-
ularmente los electrodos de polvo de hierro y bajo hidrégeno.
Este cono necesitara romperse para poder hacer que el nicleo
de metal del electrodo haga contacto.

E6010 - Empuje, Gire en la Junta, Levante
E7018, E7024 - Empuje, Balancee hacia Atras y Adelante en
la Junta, Levante.

Una vez que se ha iniciado el arco, se utiliza entonces la técni-
ca de soldadura normal para la aplicacion.

Para otros electrodos, las técnicas anteriores deberan inten-
tarse primero y variarse segin sea necesario para ajustarse a
las preferencias del operador. La meta para un arranque exi-
toso es un buen contacto de metal a metal.

Para la operacion de las luces de indicacién, vea la tabla B.1
SOLDADURA DE TUBERIA PENDIENTE ABAJO

Esta configuracion controlada de pendiente esta dirigida para
la soldadura de tuberia en “pendiente abajo” y “fuera de posi-
cion” donde al operador le gustaria controlar el nivel de corri-
ente cambiando la longitud del arco.

La perilla de CONTROL DE SALIDA (OUTPUT CONTROL)
ajusta el rango de salida total para la soldadura de tuberia.

La perilla de CONTROL DEL ARCO (ARC CONTROL)
establece la corriente de corto circuito (fuerza del arco)
durante la soldadura con electrodo revestido para ajustar y
obtener un arco suave 0 més penetrante y fuerte (agresivo).
Aumentar el nimero de -10 (suave) a +10 (agresivo) incre-
menta la corriente de corto circuito que da como resultado un
arco mas penetrante y fuerte.

Por lo general, se prefiere un arco penetrante y fuerte para
pases profundos y calientes, y uno méas suave para pases de
llenado y tapado donde el control del charco de soldadura y
deposicién (“acumulacién” del hierro) son clave para las veloci-
dades de recorrido rapidas. Esto también puede aumentar la
salpicadura.

Se recomienda que CONTROL DEL ARCO (ARC CONTROL)
se establezca en el nimero minimo sin fusion del electrodo al
charco. Inicie con la perilla establecida en 0.

NOTA: Con el interruptor VRD en la posicion de
“ENCENDIDO” no hay salida en el modo de TUBERIA
PENDIENTE ABAJO. Para la operacion de la luz de
indicacion, vea la tabla B.1.

SOLDADURA TIG

El parametro TIG DE INICIO AL CONTACTO (TOUCH START
TIG) del interruptor de MODO es para soldadura TIG (Gas Inerte
de Tungsteno) de CD. Para iniciar una soldadura, la perilla de
CONTROL DE SALIDA (OUTPUT CONTROL) se establece
primero en la corriente deseada y después se toca el trabajo con
el tungsteno. Durante el tiempo que el tungsteno toca el trabajo,
hay muy poco voltaje o corriente y, por lo general, evita la conta-
minacién del tungsteno. Después, el tungsteno se levanta cuida-
dosamente del trabajo en un movimiento oscilante, lo que
establece el arco.

Cuando se esté en el modo TIG DE INICIO AL CONTACTO
(TOUCH START TIG) y un Control Manual esta conectado al
conector de 6 Pines, la perila de CONTROL DE SALIDA (OUT-
PUT CONTROL) se utiliza para establecer el rango de corriente
maximo del control de corriente del Control Manual.

El CONTROL DEL ARCO (ARC CONTROL) no est4 activo en el
modo TIG. Para DETENER una soldadura, levante simplemente
la antorcha TIG para alejarla de la pieza de trabajo.

Cuando el voltaje del arco llega a aproximadamente 30 voltios, el
arco se apagara y la méquina se restablecerd automaticamente
en el nivel de corriente de Inicio al Contacto.

A fin de reiniciar el arco, vuelva a tocar la pieza de trabajo con el
tungsteno y levante. En forma alterna, la soldadura también se
puede detener liberando el Control Manual o interruptor de inicio
del arco.

La AIR VANTAGE® 500 KUBOTA se puede utilizar en una amplia
variedad de aplicaciones de soldadura TIG de CD. En general, la
funcion de ‘Inicio al Contacto’ permite un arranque libre de conta-
minacion sin el uso de la unidad de Alta Frecuencia. Si se desea,
es posible utilizar el Modulo TIG K930-2 con la AIR VANTAGE®
500 KUBOTA. Las configuraciones son para referencia.

Configuraciones de la AIR VANTAGE® 500 KUBOTA cuando se
Utiliza el Modulo TIG K930-2 con un Control Manual o Interruptor
de Inicio de Arco:

+ Establezca el interruptor de MODO en el parametro TIG DE
INICIO AL CONTACTO (TOUCH START TIG).

+ Establezca el interruptor del GOBERNADOR (IDLER) en la

posicion “AUTO”.

« Establezca el interruptor de TERMINALES DE SOLDADURA
("WELDING TERMINALS") en la posicion “CONTROLADAS
REMOTAMENTE” (‘REMOTELY CONTROLLED").

Esto mantendré al contactor de “Estado Sélido” abierto y propor-

cionara un electrodo “frio” hasta oprimir el Control Manual o

Interruptor de Inicio de Arco..

Cuando se utiliza el Modulo TIG, el CONTROL DE SALIDA (OUT-
PUT CONTROL) en la AIR VANTAGE® 500 KUBOTA se usa
para establecer el rango maximo del CONTROL DE CORRIENTE
en el Médulo TIG o un Control Manual si esta conectado al
Modulo TIG.

NOTA: El proceso TIG es para recibir un proceso de soldadura de
bajo voltaje. No hay diferencia en la operacion con el
VRD “Encendido” u “Apagado” para este modo. Para la
operacion de las luces de indicacion, vea la tabla B.1.

AIR VANTAGE® 500 KUBOTA
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SOLDADURA DE ALAMBRE-CV

Conecte un alimentador de alambre a la AIR VANTAGE® 500
KUBOTA conforme a las instrucciones de la Seccion de
INSTRUCCIONES DE INSTALACION.

La AIR VANTAGE® 500 KUBOTA en el modo de ALAMBRE DE
CV (CV-WIRE) permite que sea utilizada con una amplia gama de
electrodos de alambre tubular (Innershield y Outershield) y alam-
bres sélidos para soldadura MIG (soldadura de arco metalico con
gas). La soldadura se puede ajustar finamente usando el CON-
TROL DEL ARCO (ARC CONTROL). Girarlo a la derecha, de -10
(suave) a +10 (agresivo) cambia el arco de suave y sumergido a
agresivo y estrecho. Actla como control de inductancia. La con-
figuracion adecuada depende del procedimiento y preferencias
del operador. Inicie con la perilla establecida en 0.
NOTA: En el Modo CV con el VRD “Encendido”, el OCV (Voltaje
de Circuito Abierto) no esta reducido. Para la operacion
de la luz de indicacién, vea la tabla B.1.

DESBASTE

La AIR VANTAGE® 500 KUBOTA se puede utilizar para des-
baste.

Para un desempefio Optimo, establezca el interruptor de MODO
en DESBASTE (ARC GOUGING). Mueva la perilla de CONTROL

DE SALIDA (OUTPUT CONTROL) para ajustar la corriente de
salida al nivel deseado para el electrodo de desbaste que se esta
utilizando, conforme a las capacidades nominales en la siguiente
Tabla B.4

El CONTROL DEL ARCO (ARC CONTROL) no esta activo en el
Modo de DESBASTE (ARC GOUGING). EI CONTROL DEL
ARCO (ARC CONTROL) se establece automaticamente al maxi-
mo cuando se selecciona el modo de DESBASTE (ARC GOUG-
ING) que proporciona el mejor desempefio de DESBASTE.

NOTA: Con el interruptor del VRD en la posicién de

“ENCENDIDO” no hay salida en el Modo de Desbaste.

Para la operacion de la luz de indicacion, vea la tabla B.1.
TABLA B.4

Diametro del Carbon | Rango de Corriente (CD,
electrodo positivo)

1/8"(3.2mm) 30-60 Amps

5/32"(4.0mm) 90-150 Amps

3/16"9(4.8mm) 200-250 Amps

1/4"(6.4mm) 300-400 Amps

3/8"(10.0mm) 450-575 Amps*

NOTA: Si se desea, el modo CV se puede utilizar para desbaste.

* La configuracion de corriente maxima esté limitada al maximo de
la AIR VANTAGE® 500 KUBOTA de 575 Amps.

Tabla B.3 RANGOS DE CORRIENTE TiPICOS ® PARA ELECTRODOS DE TUNGSTENO®

DCEN (-) DCEP (+) Velocidad de Flujo Aproximada de Gas Argon
I/min (C.F.H.)
Diametro del
Electrodo Tungsteno Tungsteno Tamario de Tobera
de Tungsteno Toriado Toriado Aluminio Acero inoxidable de ANTORCHA TIG
mm (in) 1%, 2% 1%, 2% (4), (5)
.25 (0.010) 2-15 (3) 2-4 (3-8) 2-4 (3-8) #4, #5, #6
.50 (0.020) 5-20 3) 3-5 (5-10) 3-5 (5-10)
1.0 (0.040) 15-80 (3) 3-5 (5-10) 3-5 (5-10)
1.6 (1/16) 70-150 10-20 3-5 (5-10) 4-6 (9-13) #5, #6
2.4 (3/32) 150-250 15-30 6-8 (13-17) 5-7 (11-15) #6, #7, #8
3.2 (1/8) 250-400 25-40 7-11 (15-23) 5-7 (11-15)
4.0 (5/32) 400-500 40-55 10-12 (21-25) 6-8 (13-17) #8, #10
4.8 (3/16) 500-750 55-80 11-13 (23-27) 8-10 (18-22)
6.4 (1/4) 750-1000 80-125 13-15 (28-32) 11-13 (23-27)
(1) Cuando se utiliza con gas argon. Los rangos de corriente mostrados deben reducirse cuando se utilizan gases protectores de argén/helio o de helio
puro.
) Los electrodos de tungsteno estan clasificados en la siguiente forma por la Sociedad de Soldadura Estadounidense (AWS):
Puro EWP
Toriado 1% EWTh-1
Toriado 2% EWTh-2

Aunque todavia no esta reconocido por la AWS, el Tungsteno Ceriado es ahora ampliamente aceptado como un substituto del Tungsteno Toriado 2%

en las aplicaciones de CA y CD.

3) DCEP no se utiliza cominmente en estos tamafios..

(4) Los “tamarios” de toberas de antorcha TIG estan en multiplos de 1/16vo de pulgada:

#4= 1/4 in. 6 mm
#5= 5/16 in. 8 mm
#6= 3/8 in. 10 mm
#7= 716 in. 11 mm
#8= 1/2in. 12.5 mm
#10 = 5/8 in. 16 mm
(5) Las toberas de antorchas TIG estan hechas normalmente de ceramica de aluminio. Aplicaciones especiales pueden requerir toberas de lava, que

SON MeNos propensas a romperse, pero no pueden resistir altas temperaturas y altos ciclos de trabajo.

AIR VANTAGE® 500 KUBOTA
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CONEXION EN PARALELO

Cuando conecte maquinas en paralelo a fin de combinar
sus salidas, todas las unidades deberan operarse Unica-
mente en el modo VARILLA CC (CC-STICK) a las mismas
configuraciones de salida. Para lograr esto, gire el inter-
ruptor WELD MODE (MODO DE SOLDADURA) a la posi-
cion VARILLA CC (CC-STICK). La operacion en otros
modos puede producir salidas erraticas, y grandes dese-
quilibrios de salida entre las unidades.

OPERACION DE POTENCIA AUXILIAR

Si un receptaculo GFCI se abre, vea la seccion de MAN-
TENIMIENTO para obtener informacién detallada sobre la
prueba y restablecimiento del receptaculo GFCI.

Arranque el motor y establezca el interruptor de control
IDLER en el modo de operacidén deseado. La potencia
méxima esta disponible sin importar las configuraciones
del control de soldadura, si no se esté generando corriente
de soldadura.

La potencia auxiliar de la AIR VANTAGE® 500 KUBOTA
consta de dos receptaculos duplex GFCI (5-20R)
monofasicos de 20 Amps-120VCA, un receptaculo (14-
50R) monofasico de 50 Amps-120/240VCA y un recep-
taculo (15-50R) trifasico de 50 Amps-240VCA. El recep-
taculo de 120/240VCA se puede dividir para operacion
monofasica de 120 VCA.

La capacidad de potencia auxiliar es de 12000 watts de 60
Hz, energia monofédsica o de 20000 watts de 60Hz,
energia trifasica. La capacidad nominal de la potencia aux-
iliar en watts es equivalente a los voltios-amperios al factor
de potencia unitario.

La corriente maxima permisible de la salida de 240
VCA es 50 A. La salida monoféasica de 240 VCA se
puede dividir para proporcionar dos salidas separadas
de 120 VCA con una corriente maxima permisible de
50 A por salida a dos circuitos derivados separados
de 120 VCA. El voltaje de salida esta dentro de +
10% a todas las cargas hasta alcanzar la capacidad
nominal.

NOTA: Los dos receptaculos GFCI de 120V vy los dos
circuitos de 120V del receptaculo de 120/240V estan
conectados a diferentes fases y no se pueden conec-
tar en paralelo.

Los receptaculos de potencia auxiliar sélo deberan
utilizarse con enchufes tipo aterrizado de tres alam-
bres o herramientas de doble aislamiento aprobadas
con enchufes de dos puntas. La capacidad nominal
de la corriente de cualquier enchufe utilizado con el
sistema debe ser por lo menos igual a la capacidad
de corriente del receptaculo asociado..

CARGAS DE SOLDADURA SIMULTANEA
Y POTENCIA AUXILIAR

Debera tomarse en cuenta que las capacidades nomi-
nales de potencia auxiliar anteriores se dan sin carga
de soldadura. Las cargas de soldadura simultanea y
potencia se especifican en la tabla B.5. Las corri-
entes permisibles que se muestran asumen que la
corriente esta siendo generada desde el suministro de
120 VCA o del de 240 VCA (no ambos al mismo tiem-

po).

TABLA B.5 CARGAS SIMULTANEAS DE SOLDADURA Y POTENCIA DE LA AIR VANTAGE® 500 KUBOTA

SOLDADURA 1FASE 3 FASE TY3FASES
AMPS WATTS AMPS WATTS AMPS WATTS AMPS

0 12,000 50 20,000 50 | | - 50

100 , 12,000 50 , 17,800 43 | | - 50

200 |MAS | 12,000 50 | O| 14,000 34 (O] - 50

250 12,000 50 12,000 29 12,000 -

300 10,000 42 10,000 24 10,000 -

400 5,600 23 5,600 13 5600 -

500 0 0 0 0 0

TABLA B.6

Recomendaciones de Longitud de Cable de Extension de la AIR VANTAGE® 500 KUBOTA
(Utilice un cable lo mas corto posible segun la siguiente tabla.)

Corriente | Voltaje| Carga Longitud Maxima Permisible de Cable en m (pies) para el Tamano de Conductor

(Amps) | (Voltios)| (Watts) 14 AWG 12 AWG 10 AWG 8 AWG 6 AWG 4 AWG
15 120 1800 30 9) 40 (12) 75 (23) 125 (38) 175 (53) 300 (91)
15 240 | 3600 60 (18) 75 (23) 150 (46) 225 (69) 350 | (107)| 600 | (183)
20 120 | 2400 30 9) 50 (15) 88 (27) 138 (42) 225 (69)
20 240 | 4800 60 (18) 100 (30) 175 (53) 275 (84) 450 | (137)
25 240 | 6000 90 (27) 150 (46) 225 (69) 250 (76)
30 240 | 7200 75 (23) 120 (37) 175 (53) 300 (91)
38 240 | 9000 100 (30) 150 (46) 250 (76)
50 240 | 12000 125 (38) 200 (61)

El tamafio del conductor se basa en la caida maxima de voltaje del 2.0%.
AIR VANTAGE® 500 KUBOTA
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OPCIONES/ACCESORIOS INSTALADOS DE CAMPO estan disponibles en:
www.lincolnelectric.com/en-us/Equipment/Pages/product.aspx?product=K2325-2

Cuando haya abierto la pagina web, desplacese hacia abajo, en el lado izquierdo de la pagina, haga clic en los ACCESORIOS.

AIR VANTAGE® 500 KUBOTA
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D-1 MANTENIMIENTO D-1

PRECAUCIONES DE SEGURIDAD

A ADVERTENCIA

+ Haga que personal calificado lleve a cabo el trabajo
de mantenimiento y localizacion de averias.

+ Apague el motor antes de trabajar dentro de la
maquina o dar servicio al motor.

* Retire las guardas s6lo cuando sea necesario y
vuélvalas a colocar cuando haya terminado el trabajo
de mantenimiento que requirié su remocion. Si
hacen falta guardas en la maquina, obtenga reempla-
zos de un Distribuidor Lincoln. (Vea la Lista de
Partes del Manual de Operacion.)

Lea las Precauciones de Seguridad al principio de este
manual y en el Manual del Propietario del Motor antes
de trabajar en esta maquina.

Conserve todas las guardas de seguridad, cubiertas y
dispositivos del equipo en su lugar y en buenas condi-
ciones. Mantenga las manos, cabello, ropa y
herramientas lejos de las bandas V, engranajes, venti-
ladores y otras partes en movimiento cuando arranque,
opere o repare el equipo.

MANTENIMIENTO DE RUTINA Y PERIODICO
DIARIO

* Revise los niveles de aceite del motor y compresor.

* Vuelva a llenar el tanque de combustible para mini-
mizar la condensacion de humedad en el tanque.

* Revise si el separador de agua tiene agua y drene
Si es necesario

* Revise el nivel del anticongelante.

A ADVERTENCIA

- Sélo DEBERA utilizarse aceite sintético VMAC
certificado y aprobado. Apague la
Soldadora/Compresor por 3 minutos, abra la
valvula de suministro de presion para asegurar
que el sistema pierda presion antes de remover
la bayoneta de nivel de aceite del compresor..

SEMANAL

Aplique a la maquina aire de baja presion periddica-
mente. En particular, en los lugares sucios; esto
puede ser necesario una vez a la semana.

MANTENIMIENTO DEL COMPRESOR

Consulte la seccién de “Mantenimiento de Rutina” del
manual del propietario del compresor para el progra-
ma de mantenimiento recomendado de lo siguiente:
a. Aceite y filtro del compresor.

b. Filtro de aire del compresor.

c. Filtro coalescente del compresor.

VMAC ™

(COMPRESORES DE AIRE MONTADOS EN VEHiCULOS)
www.vmac.ca/index.php?airvantage500manuals

1333 Kipp Road
Nanamino

British Columbia
Canada, V9X1R3

Teléfono: (250) 740-3200
Fax: (250) 740-3201
Llamada gratis:  800-738-8622

MANTENIMIENTO DEL MOTOR

Consulte la seccién “Revisiones Periddicas” del
Manual del Operador del Motor para conocer el pro-
grama de mantenimiento recomendado de lo sigu-
iente:

a) Aceite del Motor y Filtro

b) Filtro de Aire

¢) Filiro de Combustible — y Sistema de Entrega

d) Banda del Alternador

e) Bateria

f) Sistema de Enfriamiento
Para los diversos componentes de mantenimiento del
motor, consulte la Tabla D.1 al final de esta seccién.

FILTRO DE AIRE

A PRECAUCION

- Una obstruccion excesiva del filtro de aire dara
como resultado una vida menor del motor.

A ADVERTENCIA

* Nunca utilice gasolina o solvente de bajo punto de
inflamacion para limpiar el elemento de filtro de aire.
El resultado podria ser fuego o explosion.

A PRECAUCION

* Nunca haga funcionar el motor sin el filtro de
aire. El resultado seria un desgaste rapido del
motor debido a contaminantes como el polvo y
suciedad atraidos hacia la maquina.

El motor diesel esta equipado con un filtro de aire tipo
seco. Nunca le aplique aceite. Dé servicio al
limpiador de aire en la siguiente forma:

Reemplace el elemento como senala el indicador de
servicio. (Vea las Instrucciones de Servicio y
Consejos de Instalacion del Filtro de Aire del Motor.)

AIR VANTAGE® 500 KUBOTA
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Instrucciones de Servicio

Filtros de Aire de Motores de Una y Dos Etapas

1 Remueva el Filtro

Abra y remueva la cubierta de
servicio. Debido a que el filtro
encaja perfectamente en el tubo de escape,

creando un sello critico, habra algo de resistencia
inicial, similar a la de romper el sello de un frasco.

Gireelfiltro  Mueva suavemente el extremo del filtro hacia atras
altiempo y hacia adelante para romper el sello, y después
que jala

gire al tiempo que jala hacia fuera. Evite golpear

hacia afuera. .
el filtro contra la cubierta.

Si su limpiador de aire tiene un filtro de seguridad, reemplacelo
cada tercer cambio de filtro primario. Remueva el filtro de
seguridad como lo haria con el filtro primario. Asegurese de
cubrir el tubo de escape del limpiador de aire para evitar que
cualquier contaminantes sin filtrar caiga sobre el motor

Limpie Ambas Superficies del Tubo
de Escape y Revise la Valvula Vacuator™

Utilice un trapo limpio para limpiar la superficie de sellado y el interior
del tubo de escape. Un contaminante en la superficie de sellado

podria dafar un sello efectivo y provocar una fuga. Asegurese de que
todos los contaminantes se han eliminado antes de insertar el nuevo
filtro. La suciedad que se transfiera accidentalmente al interior del tubo
de escape llegard al motor y causara desgaste. Los fabricantes del
motor afirman que jsélo se necesitan unos cuantos gramos de suciedad
para “empolvar” el motor! Tenga cuidado de no danar el area de sellado
en el tubo.

Limpie ambos
lados del tubo
de escape.

Borde exterior del
tubo de escape

Borde interior del
tubo de escape.

Si su limpiador de aire esta equipado con una Valvula
Vacuator Revise visualmente y apriete fisicamente
para asegurarse que la valvula es flexible y que no esta
invertida, dafiada u obstruida.

Revise el Filtro Anterior
en Busca de Fugas

Inspeccione visualmente el filtro anterior
en busca de cualquier signo de fuga.

Una capa de polvo en el lado limpio del
filtro es una indicacién. Elimine cualquier
causa de fuga antes de instalar el nuevo filtros

Inspeccione el Nuevo Filtro en
Busca de Danos

Inspeccione el nuevo filtro cuidadosamente,

poniendo atencién al interior del extrgg
abierto, que es el 4rea de sellado. '
NUNCA instale un filtro dafiado. Un ¥
nuevo filtro de sello radial Donaldson ¥
puede tener un lubricante seco en el ségs
para mejorar el aislamiento.

Inserte el Nuevo Filtro Radial
Adecuadamente

Si se encuentra dando servicio al filtro de seguridad,
este deberd estar asentado en posicién antes de instalar
el filtro primario.

Inserte el nuevo filtro cuidadosamente.
Coloque el filtro a mano, asegurandose
de que se encuentre totalmente dentro
del alojamiento del limpiador de aire antes|
de cerrar la cubierta en su lugar.

El area critica de sellado se estirard ligeramente, se ajustara a si misma

y distribuira la presion de sellado equitativamente. Para completar un
sellado firme, aplique presion a mano en el borde exterior del filtro, no
en el centro flexible. (Evite empujar sobre el centro de la tapa de uretano.
No se requiere presion de la cubierta para sostener el sello. jNUNCA
utilice la cubierta de servicio para empujar el filtro y colocarlo en su lugar
Hacerlo podria dafiar el alojamiento, sujetadores de la cubierta y anular
la garantia.

Si la cubierta toca al filtro antes de que esté totalmente en su lugar,
remueva la cubierta y empuje el filtro (a mano) ain mas adentro del
limpiador de aire e inténtelo otra vez. La cubierta debera cerrar sin
esfuerzo adicional.

Cuando el filtro esté en su lugar, coloque la cubierta de servicio de
nuevo.

Precaucion

iNUNCA utilice la cubierta de servicio
para empuijar el filtro y colocarlo en

su lugar! Hacerlo podria dafar el
alojamiento, sujetadores de la cubierta
y anular la garantia.

Revise que las Conexiones Estén

Bien Apretadas
Asegurese de que todas las bandas de montaje, abrazaderas,
tornillos y conexiones en todo el sistema del limpiador de aire
estén bien apretados. Revise si hay orificios en la tuberia y repare
si es necesario. jCualquier fuga en tu tuberia de entrada enviara
polvo directamente al motor!

AIR VANTAGE® 500 KUBOTA
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MANTENIMIENTO

CAMBIO DE ACEITE DEL MOTOR Fr

Drene el aceite del motor mientras éste esta caliente
para asegurar un drenado rapido y completo. Se
recomienda que cada vez que el aceite se cambie, se
haga lo mismo también con el filtro de aceite.

+ Asegurese de que la unidad estd apagada.
Desconecte el cable negativo de la bateria para
garantizar seguridad.

+ Localice la manguera de drenado de aceite y valvula
en la parte inferior de la base, y jale a través del orifi-
cio en el panel de acceso a la bateria en la soldado-
ra.

+ Abra la valvula de drenado de aceite levantando la
palanca de resorte, y gire 90° grados a la izquierda.
Jale para abrir y drene el aceite en un contenedor
adecuado para su eliminacion.

+ Cierre la vélvula de drenado girando la palanca 90°
grados a la derecha.

* RVuelva a llenar el carter hasta la marca de limite
superior en la bayoneta con el aceite recomendado
(vea el manual de operacion O la etiqueta de ele-
mentos de servicio del motor O a continuacion).
Vuelva a colocar el tapén del orificio de llenado de
aceite y apriete bien.

+ Empuje la manguera de drenado de aceite y valvula
de regreso en la unidad; reconecte el cable negativo
de la bateria, y cierre las puertas y cubierta superior
del motor antes de volver a arrancar la unidad. Lave
Sus manos con jabon y agua después de manejar
aceite de motor usado. Deséchelo en una forma que
sea compatible con el medio ambiente. Le sugeri-
mos llevarlo en un contenedor sellado a su estacion
local de servicio o el centro de reciclaje para su reuti-
lizacion. NO lo tire en la basura ni en el piso, ni tam-
poco en el desague.

Utilice aceite de motor disefiado para motores diesel
que cumpla con los requerimientos de la clasificacion
de servicio APl CC/CD/CE/CF/CF-4/CG-4 6 CH-4.

ACEA E1/E2/ES. Siempre revise la etiqueta de servicio
APl en el contenedor de aceite para asegurarse de
que incluye las letras indicadas. (Nota: En un motor
diesel no debe utilizarse un aceite grado S 6 podria
danarse. Se permite utilizar un aceite que cumpla con
las clasificaciones de servicio grado Sy C.)

Se recomienda SAE 10W30 para uso general a toda
temperatura, de -15C a 40C (5F a 104F).

Para informacion mas especifica sobre recomenda-
ciones de viscosidad de aceite, vea el manual del
propietario del motor.

CAMBIO DEL FILTRO DE ACEITE

* Drene el aceite.

* Remueva el filtro de aceite con una llave de filtro de
aceite y drénelo en un contenedor adecuado.
Descarte el filiro usado. Nota: debera tenerse cuida-
do durante la remocion del filtro de no romper o
danar en ninguna forma las lineas de combustible.

+ Limpie la base de montaje del filtro y recubra el
empague del nuevo filtro con aceite de motor limpio.

« Atornille el nuevo filtro a mano hasta que el
empaque haga contacto con la base de montaje.
Utilizando una llave de filtro de aceite, apriete el fil-
tro de 1/2 a 7/8 de vuelta mas.

+ Vuelva a llenar el carter con la cantidad especifica-
da del aceite de motor recomendado. Reinstale el
tapdn del orificio de llenado de aceite y apriete bien.

+ Arranque el motor y revise si hay fugas en el filtro
de aceite.

« Pare el motor y revise el nivel de aceite. Si es
necesario, agregue aceite hasta la marca de limite
superior de la bayoneta.

A ADVERTENCIA

* Nunca utilice gasolina o solventes de bajo punto
de inflamacidén para limpiar el elemento del filtro
de aire. El resultado podria ser un incendio o
explosion.

A PRECAUCION

* Nunca opere el motor sin el filtro de aire. Los
contaminantes, como la suciedad y polvo atrai-
dos al motor, provocan un rapido desgaste del
mismo.

FILTRO DE AIRE

El motor diesel esta equipado con un filtro de aire tipo
seco. Nunca le aplique aceite. Dé servicio al filtro de
aire en la siguiente forma:

Reemplace el elemento cada 500 horas de
operacion. Bajo condiciones de polvo extremas,
reemplace antes.

AIR VANTAGE® 500 KUBOTA
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SISTEMA DE ENFRIAMIENTO

A ADVERTENCIA
¢ 3

El ANTICONGELANTE
CALIENTE puede quemar la
piel.

+ No remueva el tapén si el radi-
ador esta caliente.

Revise el nivel de anticongelante observando el nivel en el radi-
ador y botella de recuperacion. Agregue una solucion de 50/50
de anticongelante / agua si el nivel esta cerca o por debajo de
la marca “BAJO” (LOW). No llene sobre la marca de “LLENO"
(FULL). Remueva el tapon del radiador y agréguele anticonge-
lante. Llene hasta la parte superior del tubo en el cuello de
llenado del radiador que incluye una manguera de conexion
que viene desde el alojamiento del termostato.

A fin de drenar el anticongelante, abra la valvula en la parte
inferior del radiador. Abra la tapa del mismo para permitir un
drenado completo. (Apriete la valvula y vuelva a llenar con
solucion de 50/50 de anticongelante / agua.) Utilice un anticon-
gelante de glicol de etileno (bajo silicato) de grado automotriz.
La capacidad del sistema de enfriamiento es de 9.8 L (2.6
galones). Apriete las mangueras superior e inferior del radiador
al tiempo que llena para drenar aire del anticongelante del sis-
tema. Vuelva a colocar y apriete el tapdn del radiador.

A PRECAUCION

Siempre mezcle previamente anticongelante y agua
limpia de la llave antes de agregar al radiador. Es muy
importante utilizar una solucion precisa de 50/50 con
este motor todo el afio. Esto brinda un enfriamiento
adecuado en clima caliente y proteccion contra conge-
lamiento a -37°C (-34° F).

Una solucién de enfriamiento que exceda un 50% de gli-
col de etileno puede dar como resultado sobrecalen-
tamiento y dafo del motor. La solucion de enfriamiento
debe mezclarse previamente antes de agregar al radi-
ador.

Remueva periddicamente la suciedad de las aletas
del radiador. Revise periébdicamente la banda del
ventilador y mangueras del radiador. Reemplace si
hay signos de deterioro.

COMO APRETAR LA BANDA DEL VENTI-
LADOR

Si la banda del ventilador esta suelta, el motor puede
sobrecalentarse y la bateria perder su carga. Revise
la tensién oprimiendo en medio de la banda entre las
poleas. Debera desviarse cerca de 6.4 mm (.25 pulg)
bajo una carga de 9 Kg (20 Ibs.).

iﬂ COMBUSTIBLE: Sélo Combustible Diesel

- Combustible de bajo o ultra bajo azufre s6lo en
E.U.A. y CANADA.

Al final de cada dia de uso, vuelva a llenar el tanque
de combustible para minimizar la condensacion de
humedad y contaminaciéon de suciedad en la linea de
combustible. No llene de mas; deje espacio para que
el combustible se expanda.

Utilice unicamente combustible diesel fresco Num.
2D; se recomienda el uso del Nom. 1D en lugar del
2D a temperaturas menores a -5°C (23°F). No utilice
queroseno.

Para instrucciones sobre como reemplazar el filtro de
combustible, vea el Manual del Operador del Motor.

PURGA DEL SISTEMA DE COMBUSTIBLE

Tal vez necesite purgar el aire del sistema de com-
bustible si se han desconectado las lineas o filtro de
combustible, el tanque se ha quedado vacio o
después de periodos de almacenamiento prolongado.
Se recomienda que la valvula de cierre de com-
bustible se cierre durante los periodos de inactividad.

A ADVERTENCIA

A fin de evitar lesiones personales, no purgue un
motor caliente. Esto podria hacer que se derrama-
ra el combustible sobre un colector de escape
caliente, creando un peligro de incendio.

Purgue el sistema en la siguiente forma:

1. Llene el tanque con combustible.

2. Abra la vélvula de cierre.

3. Afloje el accesorio de purga de la bomba de inyec-
cién de combustible.

4. Asegurese de que el interruptor de
“Funcionamiento/Paro” (“Run/Stop”) esté en la
posicion de APAGADO. Encienda el motor por
20 segundos hasta que arranque. Cierre el
conector de purga. Arranque el motor y déjelo fun-
cionar por 5 6 10 minutos para sacar el aire de las
lineas.

5. Siga los procedimientos normales de ENCENDIDO
hasta que arranque el motor.

FILTRO DE COMBUSTIBLE
1. Revise el filtro y prefiltro de combustible en busca
de acumulacion de agua o sedimentos.

2. Vuelva a colocar el filtro de combustible si se
encuentra que hay acumulacion de agua o sedi-
mentos excesivos. Vacie el prefiltro de com-
bustible.

AIR VANTAGE® 500 KUBOTA
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EL EXCESO DE VELOCIDAD ES PELIGROSO
La alta velocidad maxima permitida para esta
maquina es de 1800 RPM, sin carga. NO altere los
componentes o configuracién del gobernador, ni
haga ningun otro ajuste para aumentar la velocidad
maxima. Si la maquina se opera a velocidades
superiores a la maxima, esto puede resultar en
danos a la misma y severas lesiones personales.

AJUSTE DEL MOTOR

Los ajustes al motor solo deberan ser realizados por
un Centro de Servicio de Lincoln o un Taller de
Campo Autorizado.

MANTENIMIENTO DE LA BATERIA

A fin de acceder la bateria, remueva la charola de la
misma del frente de la maquina con una llave de 3/8”
o desatornillador plano. Jale la charola hacia afuera
lo suficiente para desconectar los cables negativo y
positivo de la bateria. La charola puede entonces
inclinarse y levantarse para remover toda la charola y
bateria de la maquina para facil servicio.

A ADVERTENCIA

LOS GASES DE LA BATERIA pueden explotar.
« Mantenga las chispas, flamas y cigarros
lejos de la bateria.

/A
el

A fin de evitar una EXPLOSION cuando:

« INSTALE UNA NUEVA BATERIA —
desconecte primero el cable negativo de
la bateria anterior y después conecte a la
nueva bateria.

« CONECTE UN CARGADOR DE BATERIA
— retire la bateria de la soldadora
desconectando el cable negativo
primero, y después el positivo y la
abrazadera de la bateria. Cuando rein-
stale, conecte al tltimo el cable negativo.
Mantenga una buena ventilacion.

USE UN ELEVADOR DE POTENCIA —
conecte primero el cable positivo a la
bateria y después el negativo al cable
negativo de la bateria al pie del motor.

El ACIDO DE LA BATERIA cpuede quemar los ojos y la

piel.

« Use guantes y protecciones para los ojos, y tenga
cuidado cuando trabaje cerca de la bateria.

- Siga las instrucciones impresas en la bateria.

LIMPIEZA DE LA BATERIA

Mantenga la bateria limpia frotdndola con un trapo himedo cuando
esté sucia. Si las terminales parecen estar corroidas, desconecte los
cables de la bateria y lave las terminales con una solucién de
amoniaco o una solucion de 0.1113 kg (1/4 de libra) de bicarbonato
de sosay 0.9461L (1 cuarto) de agua. Aseglrese de que las clavijas
de ventilacion de la bateria (si estan equipadas) estén apretadas
para que nada de la solucion entre a las celdas.

Después de limpiar, enjuague la bateria, su compar-
timiento y areas circunvecinas con agua limpia. Cubra
las terminales de la bateria ligeramente con vaselina
0 una grasa no conductora para retardar la corrosion.
Mantenga la bateria limpia y seca. La acumulacion
de humedad en la bateria puede llevar a una descar-
ga mas rapida y a una falla temprana de la bateria.

REVISION DEL NIVEL DE ELECTROLITO

Si las celdas de la bateria estan bajas, llénelas hasta
el cuello del orificio de llenado con agua destilada y
recargue. Siuna celda esta baja, revise si hay fugas.

CARGA DE LA BATERIA

Cuando cargue, conecte en puente, reemplace o
conecte en otra forma los cables de la bateria a la
misma, asegurese de que la polaridad sea la adecua-
da. Una polaridad incorrecta puede dafar el circuito
de carga. La terminal positiva (+) de la AIR VAN-
TAGE® 500 KUBOTA tiene una cubierta de terminal
roja.

Si necesita cargar la bateria con un cargador externo,
desconecte el cable negativo primero y después el
positivo antes conectar los cables del cargador.
Después de haber cargado la bateria, reconecte el
cable de bateria positivo primero y el negativo al ulti-
mo. No hacerlo, puede dar como resultado dafos en
los componentes internos del cargador..

Para conocer las configuraciones y tiempo de carga
correctos del cargador, siga las instrucciones del fab-
ricante del cargador de la bateria.

SERVICIO DEL MOFLE CON EL
SUPRESOR DE CHISPAS INTERNO

Limpie cada 100 horas. Remueva el tapon del tornillo
en el cuerpo del mofle y aspirelo O agitelo hasta que
quede limpio.

A ADVERTENCIA

* EL MOFLE PUEDE ESTAR CALIENTE

- iPERMITA QUE EL MOTOR SE ENFRIE ANTES
DE INSTALAR EL SUPRESOR DE CHISPAS!

+ iNO OPERE EL MOTOR MIENTRAS INSTALA EL
SUPRESOR DE CHISPAS!

AIR VANTAGE® 500 KUBOTA
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MANTENIMIENTO DE LA SOL-
DADORA/GENERADOR

ALMACENAMIENTO: Almacene en areas protegidas
limpias y secas.

LIMPIEZA: Aplique peribdicamente aire de baja pre-
sion al generador y controles. Haga esto por lo
menos una vez a la semana, particularmente en
areas sucias.

REMOCION Y REEMPLAZO DE LAS ESCOBILLAS:
Es normal que las escobillas y anillos de deslizamien-
to se desgasten y oscurezcan ligeramente.
Inspeccione las escobillas cuando sea necesario un
reacondicionamiento general del generador.

A PRECAUCION

* No intente pulir los anillos de deslizamiento
mientras el motor esta funcionando.

A ADVERTENCIA

+Sdélo el Personal Capacitado de Fabrica de
Lincoln Electric debera realizar el Servicio y
Reparacion. Las reparaciones no autorizadas
realizadas en este equipo pueden representar un
peligro para el técnico y operador de la maquina
e invalidaran su garantia de fabrica. Por su
seguridad y, a fin de evitar una Descarga
Eléctrica, observe todas las notas y precau-
ciones de seguridad.

PROCEDIMIENTO DE PRUEBA Y
RESTABLECIMIENTO DEL MODULO GFCI

El médulo GFCI debera ser probado adecuadamente
por lo menos una vez al mes o cada vez que se abra.
A fin de probar y restablecer el mo6dulo GFCI ade-
cuadamente:

+ Si el médulo se ha abierto, primero remueva cuidadosa-
mente cualquier carga y revise si hay dafos.

+ Si el equipo ha sido apagado, debera ser encendido de
nuevo.

+ El equipo necesita operar a alta velocidad y que se hagan

los ajustes necesarios en el panel de control para que el

equipo proporcione por lo menos 80 voltios a las terminales
de entrada del receptaculo.

El interruptor automatico para este mddulo no debe abrirse.

Restablezca si es necesario.

+ Oprima el botén “Restablecer” ("Reset") localizado en el
modulo GFCI. Esto aseguraré una operacion GFCI normal.

+ Enchufe una luz nocturna (con un interruptor de "ENCEN-
DIDO/APAGADQ") u otro producto (como una lampara) en
el médulo GFCI y “ENCIENDA” el producto.

« Oprima el boton de “Prueba” ("Test") localizado en el
moédulo GFCI. La luz nocturna u otro producto debera
“APAGARSE”.

« Oprima el boton de “Prueba” ("Test") localizado en el
moédulo GFCI. La luz nocturna u otro producto debera
“APAGARSE”.

Si la luz u el otro producto permanecen “ENCENDIDOS”
cuando se oprime el boton “Prueba” ("Test"), GFCI no esta
funcionado adecuadamente o ha sido instalado incorrecta-
mente (mal conectado). Si su GFCI no trabaja correcta-
mente, pongase en contacto con un electricista certificado
calificado quien pueda evaluar la situacién; vuelva a conectar
el GFCI si es necesario o reemplace el dispositivo.

TABLA D.1 COMPONENTES DE MANTENIMIENTO DEL MOTOR

ARTICULOS DE SERVICIO DE REEMPLAZO

ARTIiCULO MARCA NUMERO INTERVALO DE SERVICIO
DE PARTE

(CON EL INDICADOR DE SERVICIO)
LIMPIE SEGUN SEA NECESARIO;
REEMPLACE COMO INDICA

SEDIMENTADOR
DEL COMBUSTIBLE

ELEMENTO DONALDSON P822768 REEMPLACE OOMOINDICA
FILTRO 36
DE AIRE FLEETGUARD AF2544 (SIN EL INDICADOR DE SERVICIO)
LIMPIE SEGUN SEA NECESARIO,
REEMPLACE CADA 200 HORAS.
REEMPLAGE CADA 250 HORAS O
FILTRO DE ACEITE KUBOTA HH1C0-32430 12 MESES, LO QUE SEA MENOS.
BANDA DEL INSPECCIONE CADA 500 HORAS O 24 MESES,
VENTILADOR KUBOTA 1651797010 LOQUE SEAMENOS.
FILTRO DE 'REEMPLACE CADA 500 HORAS
COMBUSTIBLE KUBOTA 16631-43560 6 24 MESES, LO QUE SEA MENOS
SEPARADOR DE AGUA DRENE AGUA DIARIAMENTE
DEL COMBUSTIBLE/ LINCOLN M20840-A O CADA 8 HORAS, REEMPLACE

EL ELEMENTO CADA 500 HORAS.

BATERIA | - BCIGROUP 34 INSPECCIONE CADA 500 HORAS.
CAMBIO CAMBIE PRIMERO A LAS 50 HORAS,

DE ACEITE VOIR Y DEPUES CADA 250 HORAS O

DEL MOTOR LEMANUEL | ™77 12 MESES, LO QUE SEA MENOS,

REVISE DIARIAMENTE. A03

$27489

AIR VANTAGE® 500 KUBOTA
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COMO UTILIZAR LA GUIA DE LOCALIZACION DE AVERIAS

A ADVERTENCIA

Sélo Personal Capacitado de Fabrica de Lincoln Electric Debera Llevar a Cabo el Servicio y
Reparaciones. Las reparaciones no autorizadas que se realicen a este equipo pueden representar
un peligro para el técnico y operador de la maquina, e invalidaran su garantia de fabrica. Por su
seguridad y a fin de evitar una Descarga Eléctrica, sirvase observar todas las notas de seguridad y

precauciones detalladas a lo largo de este manual.

Esta Guia de Localizacion de Averias se proporciona
para ayudarle a localizar y reparar posibles malos fun-
cionamientos de la maquina. Siga simplemente el
procedimiento de tres pasos que se enumera a con-
tinuacion.

Paso 1. LOCALICE EL PROBLEMA (SINTOMA).
Busque bajo la columna titulada “PROBLEMA
(SINTOMAS)”. Esta columna describe posibles sin-
tomas que la maquina pudiera presentar. Encuentre
la lista que mejor describa el sintoma que la maquina
esta exhibiendo.

Paso 2. CAUSA POSIBLE.

La segunda columna titulada “CAUSA POSIBLE” enu-
mera las posibilidades externas obvias que pueden
contribuir al sintoma de la maquina.

Paso 3. CURSO DE ACCION RECOMENDADO

Esta columna proporciona un curso de accion para la
Causa Posible; generalmente indica que contacte a
su Taller de Servicio de Campo Autorizado de Lincoln
local.

Si no comprende o no puede llevar a cabo el Curso
de Accién Recomendado en forma segura, contacte a
su Taller de Servicio de Campo Autorizado de Lincoln
local.

NOTA: Para la localizacién de averias del compresor, vea el manual del

propietario VMAC

VMAC ™

COMPRESORES DE AIRE MONTADOS EN VEHICULOS
www.vmac.ca/index.php?airvantage500manuals

1333 Kipp Road
Nanamino

British Columbia
Canada, V9X1R3

Teléfono: (250) 740-3200
Fax: (250) 740-3201
Gratis:  800-738-8622

A PRECAUCION

Si por alguna razon usted no entiende los procedimientos de prueba o es incapaz de efectuar las pruebas y reparaciones de manera segura,
contacte su Taller de Servicio de Campo Lincoln Autorizado para asistencia en la localizacion de fallas técnicas antes de proceder.

AIR VANTAGE® 500 KUBOTA
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Observe todos los Lineamientos de Seguridad detallados a través de este manual.

PROBLEMAS
(SINTOMAS)

CAUSA
POSIBLE

CURSO RECOMENDADO
DE ACCION

Es evidente un dano fisico o eléctri-
€O mayor.

1. Péngase en contacto con su
Taller de Servicio de Campo
Autorizado de Lincoln Local.

El motor no “enciende”.

1. Bateria baja. Carguela.

2. Conexiones de cables de bateria
sueltas. Inspeccione, limpie y apriete.

3. Motor del arrancador con falla.
Pongase en contacto con su Taller de
Servicio de Motor local.

4. Interruptor de desconexion de la bateria
esta en la posicion de apagado.

El motor “enciende” pero no arranca.

1. La vélvula de cierre de combustible en el
Filtro de Combustible Principal esta en la
posicion de APAGADO. Abra la valvula
colocando la manija en la posicion vertical.

2. Filtros de combustible sucios/obstruidos;
revise y reemplace el filtro principal y/o ele-
mento de Filtro de Combustible interno.

3. Combustible agotado. Llene el tanque y
purgue el sistema de combustible.

4. Alta temperatura del anticongelante o baja
presion de aceite. (Luz de indicacion
encendida). Revise los niveles de aceite y
anticongelante. Llene si es necesario.
Revise si hay una banda de ventilador
suelta o rota.

5. Solenoide de cierre de combustible con
falla. Revise si el solenoide de apagado
funciona bien y no esta trabado/ contacte a
su taller de servicio de motor autorizado.

6. Bomba de combustible con falla. Revise el
flujo de combustible a través de los filtros.
Pbongase en contacto con el Taller de
Servicio del Motor local autorizado.

7. ECU del Motor con falla.

El motor se apaga poco después del
arranque.

1. Alta temperatura del anticongelante
0 baja presion de aceite. (Luz de
indicacién encendida). Cambie el
aceite y filtros de aceite, y llene al
nivel adecuado. Revise y llene el
nivel de anticongelante. Revise si
hay una banda de ventilador suelta
o rota. Arranque el motor y vea si
hay fugas.

. Interruptor de presion de aceite u
otro componente del motor con
falla. Pdngase en contacto con el
Taller de Servicio del Motor local

autorizado.
3. ECU del Motor con falla.

A PRECAUCION

Si todas las areas posibles de desajuste
ya han sido verificadas y el problema
persiste. Pdngase en contacto con su
Taller de Servicio de Campo
Autorizado Local.

Si por alguna razon usted no entiende los procedimientos de prueba o es incapaz de efectuar las pruebas y reparaciones de manera segura,
contacte su Taller de Servicio de Campo Lincoln Autorizado para asistencia en la localizacion de fallas técnicas antes de proceder.

AIR VANTAGE® 500 KUBOTA

LINCOLN B



E-3

LOCALIZACION DE AVERIAS

E-3

Observe todos los Lineamientos de Seguridad detallados a través de este manual.

PROBLEMAS
(SINTOMAS)

CAUSA
POSIBLE

CURSO RECOMENDADO
DE ACCION

El motor se apaga mientras se apli-
ca la carga.

1. Alta temperatura del anticongelante del radi-
ador. Reduzca la carga si excede la capacidad
nominal. Agregue anticongelante al sistema si
esta bajo. Limpie las aletas del radiador si
estan sucias. Apriete la banda del ventilador si
esta suelta. Remueva los objetos que bloguean
0 que estén cerca de las aperturas de toma de
entrada en ambos lados de la base y extremo
del escape (parte posterior del gabinete).

El motor funciona irregularmente.

1. Filtros de combustible o aire
sucios. Inspeccionelos/reem-
placelos segun sea necesario.

2. Agua en el combustible. Si hay
agua en el tanque, vacielo y vuel-
va a llenar; purgue entonces las
lineas de combustible.

La bateria no permanece cargada.
La luz de indicacién del alternador
del motor esta encendida mientras la
maquina funciona.

. Batclia CUTT fCI.::G nUUIIIP:GUU.

2. Conexiones sueltas en la bateria
o alternador. Limpie y apriete las
conexiones.

3. Alternador del motor o médulo de
cargador con falla. Consulte al
Taller de Servicio del Motor local.

. Tal vez sea necesario apretar
una banda del ventilador suelta.

El motor no pasa a baja velocidad.

+interruptordet-Gobermadoremrposiciom e
velocidad Alta (High); establézcalo en Auto.

2. Carga externa en la soldadora o potencia aux-
iliar. Remueva todas las cargas externas.

3. Tarjeta de P.C. o Controlador del Gobernador
Electronico con falla.

1. Conexion deficiente del cable de

El motor no pasa a alta velocidad
cuando se intenta soldar.

trabajo al trabajo. Asegurese de
que la pinza de trabajo esté bien
conectada a metal limpio de la
base.

2. Interruptor del “Contactor” esta
en la posiciébn equivocada.
Establezca en “Soldadura
Encendida” cuando suelde sin
cable de control. Consulte el
capitulo de Operaciones para
conocer el uso adecuado de este
interruptor.

3. Tarjeta de PC o ECU del Motor
con falla.

Si todas las areas posibles de desajuste
ya han sido verificadas y el problema
persiste. Pdngase en contacto con su
Taller de Servicio de Campo
Autorizado Local.

A PRECAUCION

Si por alguna razon usted no entiende los procedimientos de prueba o es incapaz de efectuar las pruebas y reparaciones de manera segura,
contacte su Taller de Servicio de Campo Lincoln Autorizado para asistencia en la localizacion de fallas técnicas antes de proceder.

AIR VANTAGE® 500 KUBOTA

LINCOLN &



E-4 LOCALIZACION DE AVERIAS E-4

Observe todos los Lineamientos de Seguridad detallados a través de este manual.

PR,OBLEMAS CAUSA CURSO RECOM]ENDADO
(SINTOMAS) POSIBLE DE ACCION

El motor no pasa a alta velocidad | 1. Alambre roto en el cableado del sensor de

cuando se usa potencia auxiliar. corriente auxiliaf.

2. La carga de potencia auxiliar es menor de
100 watts. El gobernador tal vez no
responde con menos de una carga de 100
watts. Establézcalo en “Alta” ("High").

3. Tarjeta de P.C. con falla.

El motor no pasa a alta velocidad | 1. Tarjeta de P.C. o ECU del Motor
bajo soldadura o carga auxiliar. con falla.

El motor no desarrolla potencia | 1. Filtro de combustible obstruido.

méxima. Funciona irregularmente. Reemplace. S
2. Filtro de aire obstruido. Limpie o reem-

place.

3. Vélvulas fuera de ajuste.

4. Combustible contaminado con agua o
sedimento. Revise el prefiltro de com-
bustible y vacie el agua; purgue el sis-
tema de combustible. Reemplace el
combustible en el tanque si es nece-
sario.

: Si todas las éreas posibles de desajuste
El motor no pasa a alta velocidad | 1. Tarjeta de P.C. o ECU del Motor [ya han sido verificadas y el problema

cuando se intenta soldar o utilizar con falla. persiste. Péngase en contacto con su
potencia auxiliar. Cambiar a alta Taller de Servicio de Campo
velocidad manual no funciona. Autorizado Local.

El motor no se apaga. 1. Solenoide de Cierre de Combustible no

funciona adecuadamente/se traba con
las varillas. Detenga el motor cerrando
la valvula localizada en el filtro principal
de combustible. Péngase en contacto
con el Taller de Servicio del Motor local
autorizado.

El motor no desarrolla potencia max-|1. Filtro de combustible sucio/obstruido. Reemplace.

ima. Baja salida de soldadura y aux-|2. Filtro de aire sucio/obstruido. Reemplace.

iliar. Funciona irregularmente. 3. FInyectores de combustible sucios. Pongase en
contacto con el Taller de Servicio del Motor
autorizado

4. Combustible contaminado con agua. Revise si €l
Recipiente del Filtro Principal y los Filtros de
Combustible en Linea tienen agua. Limpie y
reemplace seglin sea necesario. Reemplace el
combustible en el tanque.

5.Manguera de combustible rota o suelta.

Reemplace y apriete las abrazaderas.
6. Valvulas fuera de ajuste. Péngase en contacto

con el Taller de Servicio del Motor local autor-
izado.

A PRECAUCION

Si por alguna razon usted no entiende los procedimientos de prueba o es incapaz de efectuar las pruebas y reparaciones de manera segura,
contacte su Taller de Servicio de Campo Lincoln Autorizado para asistencia en la localizacion de fallas técnicas antes de proceder.

AIR VANTAGE® 500 KUBOTA

LINCOLN &



LOCALIZACION DE AVERIAS

E-5

Observe todos los Lineamientos de Seguridad detallados a través de este manual.

PROBLEMAS
(SINTOMAS)

CAUSA
POSIBLE

CURSO RECOMENDADO
DE ACCION

No hay salida de potencia de sol-
dadura.

—_

. Conexion deficiente del cable de trabajo
al trabajo. Asegurese de que la pinza de
trabajo esté bien conectada a metal
limpio de la base.

.Interruptor de “Terminales de
Soldadura” ("Weld Terminals") en la
posicioén equivocada. Establezca en
“Terminales de Soldadura Encendidas”
("Weld Terminals On") cuando suelde
sin cable de control.

3. Tarjeta de PC o alternador de la sol-

dadora con falla.

La soldadora tiene salida pero no
control.

1. Conexibn deficiente del
remoto/cable de control al conector
de 6 6 14 pines. Revise las conex-
iones.

. Cable remoto, alimentador de alam-
bre o cable del alimentador de
alambre con falla. Reemplace si es
necesario.

. Potenciémetro de control o tarjeta

da P C _caon falla
GCTo—COrTana:

El alimentador de alambre no fun-
ciona cuando el cable de control
esta conectado a un conector de 14
pines.

—_

. Interruptor automatico de alimentacion
del alimentador de alambre abierto.
Revise el interruptor de 42V y restablez-
ca si esta abierto.

. Cable de control con falla. Repare o
reemplace si es necesario.

. Alimentador de alambre con falla.

Si todas las areas posibles de desajuste
ya han sido verificadas y el problema
persiste. Pdngase en contacto con su
Taller de Servicio de Campo

Autorizado Local.

No hay potencia auxiliar.

Reemptace:

1. Interruptores de circuito abiertos.
Restablézcalos. Si los interruptores con-
tintan abriéndose, reduzca la generacion
de energia.

. Médulo GFCI puede estar abierto. Siga el

‘Procedimiento de  Prueba vy

Restablecimiento del Mddulo GFCI” en la

seccion de MANTENIMIENTO de este

manual.

Conexiones con falla a los receptaculos

auxiliares. Reviselas.

4, Tarjeta de PC o alternador de 1a soldadora

3.

con falla.

A PRECAUCION

Si por alguna razon usted no entiende los procedimientos de prueba o es incapaz de efectuar las pruebas y reparaciones de manera segura,
contacte su Taller de Servicio de Campo Lincoln Autorizado para asistencia en la localizacion de fallas técnicas antes de proceder.

AIR VANTAGE® 500 KUBOTA

LINCOLN &



E-6

LOCALIZACION DE AVERIAS

E-6

Observe todos los Lineamientos de Seguridad detallados a través de este manual.

PROBLEMAS
(SINTOMAS)

CAUSA
POSIBLE

CURSO RECOMENDADO
DE ACCION

El arco de soldadura esta “frio.” No
es estable o satisfactorio. EI motor
funciona normalmente. La potencia
auxiliar es normal.

—_

. Asegurese de que el selector de MODO
esté en la posicion correcta para el pro-
ceso que se esta utilizando. (Por ejemp-
lo, ALAMBRE CV, TUBERIA, VARILLA
CC))

2. Asegurese de que el electrodo (alambre,

gas, voltaje, corriente, etc.) sea el correc-

to para el proceso que se est utilizando.

Revise si hay conexiones sueltas o con

falla en las terminales de salida de sol-

dadura y conexiones de cable de sol-
dadura.

. Los cables de soldadura pueden estar
muy largos o enrollados, provocando una
caida excesiva de voltaje.

5. Tarjeta de Control con Falla.

3.

No hay salida en el Modo de Tuberia
(Pipe).

1. AsegUrese de que el interruptor de
palanca de ENCENDIDO/APAGADO
VRD esté en la posicion de “APAGADO”.

2. Conexion deficiente del cable de trabajo
al trabajo. Asegurese de que la pinza de
trabajo esté bien conectada al metal
limpio de la base.

. Interruptor de “Terminales de Soldadura”
("Weld Terminals") en la posicion equivo-
cada. Establezca en “Terminales de
Soldadura Encendidas” ("Weld Terminals
On") cuando suelde sin cable de control.

4. Tarjeta de PC o alternador de la soldado-
ra con falla.

Las Luces VRD no se encienden.

1. AsegUrese de que el interruptor de ENCEN-
DIDO/APAGADO VRD esta en la posicion
de “ENCENDIDO".

2.Si la luz estd apagada, reemplace ambas
luces VRD.

3. Tarjeta de PC de indicador OCV con falla.

Si todas las areas posibles de desajuste
ya han sido verificadas y el problema
persiste. Pdngase en contacto con su
Taller de Servicio de Campo
Autorizado Local.

A PRECAUCION

Si por alguna razon usted no entiende los procedimientos de prueba o es incapaz de efectuar las pruebas y reparaciones de manera segura,
contacte su Taller de Servicio de Campo Lincoln Autorizado para asistencia en la localizacion de fallas técnicas antes de proceder.

AIR VANTAGE® 500 KUBOTA

LINCOLN &



DIAGRAMAS F-1

F-1

€86€¢S

‘ATSIV A $319V0 SOT INTVANT
TIVNAIAIANI YINHO4 N3 "HVZIT1LN NIS 319V0 vavo 3TSIV
‘O.LOW3YH TOHLINOO 1V FLNINWVOILYWOLNY VIEWYO 3S TOHLNOD 13 “IVNOIOdO VLOWIH VAITvsS 3d TOHLNOO 13 vZIlIlLN IS IS

%.31gvO T0H1NOD HLIM 43d334 3HIM, NOIOISOd V1 N3 3HENVTY 3d HOAVLINIWITY 130 HO1ldNYY31NI
13 3NDOT0D “«AD ONIATAM TFHIM, NI NOIODT T3S, 3A HOLANYYILNI 73 INOOTOD 'vAVISIA OA0H.LO3T3 13d Avaldv1Od V1 HYNOIODI T3S vHVd OHL3INILTOA 3d HOLdNYY3LINI 13 3SN

'NOIOVYH3IdO 3d TYNNVIA 13 V3IA
'SvdNlnd A SYLVIA3aWNI SINOIOVOITdY SY13d Orvavd.l 3d 01010 A 3LN3IHHOD V1 vdvd OAvNO3AV ONVIANVL 13d 43S 393d vdNAval1os 3a 31avo1a  'V'N
YNYTLNINOILSNEGNOD 30 YOLOW 30 YHOAVA10S v13a NQIOYH3dO
3d TYNNYIN T3 N3 SYAYHINNNT STHOIHFLNY WdH 3 SINOIOVIIAI034ST SYTILSNMY ON — YOIdday4 3 vAI0318V1S33dd V1S3 HOLOW 130 H0AVYNY3a09 13d
NOIOYYNOIANOD V1 “TOHYLNOD 3a OLINJYID TV ¥¥NVA 3a3INd 3N 01 ‘FHENYTY 3 HOAYLNIWITY 13d ¥ 3d IrVLI0A 13 NI OLNIWNY NN YHYOOAOHd HOAYIN9IY
JOVINT 13 OANVINNY O YOAYNYIF09 13A NQIOVHNOIINOD V1 dVIgNYD 30 SFAVHL Y HOLOW 13d AVAID0T3A VLTV 3d WdY SY13d OLNINIFHONI ¥3INDIVND

G223 TYNOIOHO ‘aN ‘NOIONVYO3Hd

OLOW3H T0HLNOD JHANVIV 3d NOIOVLININITY 3d

avdiNn v1v 0aod.1o314 13d 319vO

O —

o 0 O}

orvavdl v

298X TYSHIAINN
70¥PM Q L62M doav.idvav

NOIOVLNINITY 3d 379vO 30 34NHON3

orvavyl v 04goy.Lo313

S3NId VI
30 TON3INY

O

Z-N1
3HaNvTVY 3a
HOAVLININWINY

TOOOO 00 0 0 O C

‘odinba a1s8 & SBAIA 9)uaWeol}09|e saped se| anbo) oN @

OI0IAIBS Jep O Jezijin ‘Jefeisul elagap opeolijed [euosiad 0[0S g T

so|InQw sayed se| ap opelole esebusiue)y @ vId31vd v13d (-) OAILYDIN 31aVv0 |9 8)0euooseq @
“1ebn| ns ue sepienb se| ebusiuep @ sopaiqe sajoued so| uoo eiado ON @

"sauojsa] Jesned uspand STTIAQIN STLYVd SeT "apenw ej Jesned spand yOIHLO3 13 VHHVYISIA e

VIONALH3IAQY

SL/.M /298X / VNHILNI NOILSNGINOD 3a
HO1ON 3d SYHOAVA10S/4-N13A NOIX3INOD 3d YINvHOVIA

AIR VANTAGE® 500 KUBOTA

LINCOLN E



F-2

DIAGRAMAS

F-2

686€¢S
‘3ISIV A S31dvO SOT3INTVANT "A’'N
“IVNAIAIANI YINHO4 N3 JVvZITILN NIS 379v0 YavO 31SIV "O'N

“(wAD DNIQTIM FHIM,) AD FHENVTVY 3A YHNAYATOS,
N3 NOIOO313S 3d HOLdNHY3LNI 13 3NDO0T0D 'YAVIS3A OdOH103713 13d dvaldv1od V1 HVYNOIOO3 T3S vHVd OHLINILTOA 3A HOLdNYY3ILINI 13 3SN 'a'N

'NOIOVYH3dO 3d TVNNVIA 13 V3IA
'SvYdNLNd A SVLVIA3NI SINOIOVYOITdY SV13d Orvavd.l 3a 01010 A 3LN3IIHHOD V1 vdvd OAvNO3dv ONVINYL 13d 43S 393d vdHNAvA10S 3a 3719v0 13 'V'N

'YNHILNI NOILSNEINOD 30 HOLOW 3d YHOAvYA10S ¥13d NOIOVHIdO 3a TYNNYIN 13 N3 SYAVHIWNNT SFHOIHILNY INdH 30 SINOIOVIIHIO3dST SV
3LSNrY ON - YOIdgy4 3d YAI0319v.LS33Hd Y.LST HOLOW 130 HOAYNHIE0D 13A NOIOYHNDIANOD V1 T0HLNOD 3d OLINJHIO ¥ HYNYA 3d3Nd 3IND 07 ‘THEWYTY 30 HOQVLNIWITY 13d vO 30 3rVLI0A 13
N3 OLN3NNY NN YHYOOAOHd 'HOAYINDIH FOVINT 13 OONYINNY O HOQYNH3E0D 13d NOIOYHNDIANOD V1 HYISNYD 30 SIAVHL ¥ HOLOW 130 AvdIO0T3A VLY 3a WY SY13a OLNIWIHONI HIINDIVND

an "NOIONVO3Hd

JH4NVTVY 3d NOIOVLININITY 3d
avdiNNn V1Y 0dod10313 13a 319v0

o 0O O}

orvavdl v

98X TYSHIAINN
d0av.idvay
30 34dNHON3

961X
NOIOVLININIY
3d 379vO

orvavd.l v 00010313

S3NId vL
30TONIANY —_|

00000 0

O

8-N71
JHENVYIVY 30
HOAVLININITY

-odinbs ajse € "SBAIA 8jUBWEBOLIO9le Seued se| enbo} ON @
¢ d
OI0IAISS Jep O Jeziin ‘Iejejsul eiagap opedljeo [euosiad 0[0S @ OIDINISS JEp Bp SlUE
"so|IAQwW saped se| op 8saloly @ V|H3Lvd v1 33 () OAILYDAN I18V0 9 8108U00saQ @

“1ebn| ns ue sepienb se| ebusiue) @ ‘sopsiqe ssjsued so| uoo esedo ON @

"sauojsa| Jesned uspand SITIAQIW SILHVd Se "apenw e| Jesneo apand yoI4.10313 VOHYISIA e

VION3LHanay W

298X VNH3LNI NOILSNEGINOD HOLOIN 3Ad SYHOAVA10S/8-N1 3d NOIXINOD 3d VINVHOVIC

AIR VANTAGE® 500 KUBOTA
LINCOLN E



F-3

DIAGRAMAS

F-3

1-18.¥2S

0002-22-01

'33S3d NN93S (HOIH,) V1TV, O .OLNV, NOIDISOd V1 N3 (437d1) ¥OAVYNYIF09 13A YOLdNYHYILNI 73 INDOTOD

(.NO STYNINY3L @13M.) .SYAIANIONT

vdNavaios 3d STTVNINGAL, NOIOISOd V1 N3 VdNAvalos 3d STTVYNINYGTL 3A J0LdNYH3LNI 13 3NDOT0D
(.2HIM-AD,) A-O FHFAV TV, NQIOISOd V1 N3 OQOW 3d YOLdNYHILNI 13 INDOT0D

‘04od1o0313 13d 31g9v0

130 Advalkdviod V1 NOD YANOdSIHHOO 3ND Vdvd F49AVTY 30 SOAVLININITY 713ad OHL3IN]LTOA 30 HOLdNYH3ILNI 13
INDOT0D 'VAVISAA dvAldV10d V1 daNT L0 Vdvd vAITvS 3d SINY049 SOV VdNAvalos 3d s379v0 SO13L03INOD
‘NOIOVH3dO 3A TVNNVIN 13 VIA "SYHNLNd A SVYLVIAIANI SINOIDVOI1dY

SV130d Orvavdl 3d 01010 A ILINIIHHOD V1 Vdvd OAvNO3AY ONVINVL 130 43S NI93d vdNAavalos 3d s319v0 SO

0d0d1031413a 31gv0

orvavdl v —==t

orvavd. v

orvdvdl 3d
VZNId 30 379v0 G¢-N1 JHGNVTV
30 YOAVLININITY

= o O

Y
S¢S
- 4

‘I'N

‘a'N

‘ON

‘aN

V'N

2583 TYNOIOdO S3NId 9 3a S3NId v1 3a
OLOW3Y TOHLNOD JONTANY TONINY

odinba a)sa e 019I1AI8S Jep O Jesn "SBAIA 8]usWeoL}og|e saued se| enbo) oN @
‘Je|ejsul el1agap opeoyyljed |euoslad 0j0S @ "OIDIAISS JBp Bp s8jue eliajeq

‘so|Inow saued se| ap asaloly e el ap (-) OAILYO3N 9|ge? |8 8)oauodsa @

1ebn| ns us seplenb se| ebusjuey e ‘sopalge sajaued so| uod a1ado oN e

VIONILYIAQVY

LG8Y TVNOIDdO OLONZY TOHdLNOD NOD VNUILNI NOILSNEGINOD 3d d¥OL1ON 3a

SYJ0Aava1os /00dV 13d SIAVYL V G2-N13d NOIX3INOD 3d VINVHOVIA

AIR VANTAGE® 500 KUBOTA

LINCOLN E



F-4

DIAGRAMAS

F-4

¢L8LyeS

0002-22-01
'33S3Ad NNO3S

TON3ANV TON3INY

‘lejelsul elagap opeoljljes [euosliad ojoS @ "OIOIAISS Jep ap sajue elisjeq
‘'S9|IANQW salled se| ap asaloly @ e op (-) OAILYOIN ©[ge9 |o 8108uodseq @

a'N

‘a'N

‘O'N

‘aN

V'N

(HOIH,) V1TV, O .OLNV, NOIDISOd V1 N3 (437al) 40AvNy3Ig09 13A YOLdNYHILNI 13 INDOTOD
‘(.NO STIVNINYIL d13M,) .SYAIANIONT
vH4NAavalos 3a SITYNINYIL, NOIDOISOd V1 NI vINAva10S 3d STIVNINYIL 3A YOLdNYHIALNI 73 INDO0T10D
(L IHIM-AD,) A-O FHINVTV, NOIDISOd V1 N3 OAOIN 3A YOLdNYHIALNI 73 INDO10D
"0a0¥L0313 13d 319VvD 13A avardy10d V1 NOD
YANOJSIHYOD IND VHVd IHGAVTY 3d HOAVLNINITY 13A OHLIWILIOA 3A YOLdNYYILNI 73 INDO10D
"VYAv3IS3IA avdaliydy10d V1 ¥43aNIL90 Vavd Valvs 3d SINYO0Y SOV vdNAvalos 3d S31gvD SO13L03ANO0D
'‘NOIOVYIdO 3A TYNNVIA 13 VA "SYHNLNd A SYLVIAIANI SANOIOVIITdY SV 3a Orvavyl
3A 071012 A ILNIIHHOD V1 Vdvd 0avNdIAY ONVIANVYL 13Aa ¥3S NIg3d vYNAvalos 3d S319vD SO

0do¥d1o313 13d 31gvo

orvavyl v
orvavdl v J y
J
| |
orvdavdl 3d mw mw
VZNId 3a 319vD GZ-N134gnv1Vv 3d - +
HOAV.LNINITY
L-P¥M TVNOIDO p
OLOWZd 104LNOD S3NId 9 m_o\ S3NId ¥ 3a
odinba 8)so e 0[01AI8S Jep O Jesn ‘SBAIA 8JUsWEedL09|9 saled se| anbo) oN @ m

1ebn| ns us sepJenb se| ebusjue @

‘sopslge sajoued so| uod a1ado ON ¢

VIONILYIAQY

L-¥¥PM TVNOIOdO OLOINTFY TOHLNOD NOD VNAYILNI NOILSNEINOD 3d

JOL1ONN 3d SYHOAVATOS /0J2dV 13Ad SIAVYIL V G2-N1 3d NOIXANOD 3d VIAVYHOVIA

AIR VANTAGE® 500 KUBOTA

LINCOLN &



F-5

DIAGRAMAS

F-5

¥-18.12S

0002-L2-01

"(HOIH,) VLV, NOIDISOd V1 N3 (431a1) YOAVYNY3F09 13a HOLdNYYILNI 13 INDOT10D "a'N
‘(. JHIM-AD,) AD-THINY TV, NOIDISOd V1 NI OAOW A HOLdNHYILNI 13 INDOT10D "O'N
"000¥LO313 13a 319VD 13d AvaAIYV10d V1 NOD VANOdSIHHOOD IND VHVd FHGNVTY IA YOAVLNIWITY 13a OYLINILIOA 3d
HOLdNYYILNI 13 INDOTOD 'YAVISIA AVAINY1O0d V1 943NILEO0 Vavd VAIVS 3d SANYOY SOV vHNAva1os 3a S379vD SO13LO3INOD "g'N
"NOIOVHIdO IA VANV 13 VIA "SYHNLN4 A SYLVIAINNI
SINOIDVIITAY SY13A Orvavyl 3d 01210 A LNIINMHOD V1 VHvd 0AvVNIIAY ONVINYL T3A ¥3S NIFIA vaNAvA10s 3a S319v0 SOT 'V'N

'VNY3LNI NOILSNEGNOD 3d HOLON 3d VHOAva1os V1 3d NOIOVHAdO 3d TYNNVIA 13 N3 SYAVHIWNNG SFHO0IYILNY WdY 3d SANOIOVIIH103dS3

SVY131SNIY ON — VOldgaYd 3d valO319vLSI3dd V1S3 JOLON 13d HOAVYNHIF09O 13d NQIOVHNOIANOD V1 "TOHLNOD 3d OLIND™IO 1V
HVNVA 3A3Nd INOD 0T ‘FTHINVIV 3A YOAVLINIWITY 13A ¥O 3A IFVLI0A 13 NI OLNIWNY NN YHVOOAOHd ‘HOAYINODIY FOVINI 13 OANVINNY
O "YOAVYNY3F09 13d NOIOVHNOIANOD V1 dVIFNVYD 3d SFAVHL V HOLON T3A avaloOTIA VLTV 3d INdY SV 3A OLNIWIHONI ¥3INDIVND

IYFNVTV 3A NQIODVLNIANITY 3a NQIONVO3dd
QVaINN V1V 0doYL03 13 13a I1ave
OrvavyLl 1y ——s )
1503 rvoroc0 [ * | s
OLOW3Y TOYLNOD

7894 TOH.LNOD 3d 3180

Z-NTNQIOVLININITY 3d / M w \
S3aNId v1 34

319V 30 34NHONT VY _ TON3IANY

K

odinba 8)s8 e 0I121AISS Jep O Jesn ‘SBAIA 8JUsWEdI}09|9 saled se| anbo) oN @
‘Jejejsul eJjaqap opeouled |euosiad 0|0S @ "OI0IAISS Jep ap sajue eliajeq
"s9|InQw saped se| op osaloly ¢ €l 8p () OAILYD3AN @Iged | 8j08u00se( @

1ebn| ns ua sepienb se| ebusjuel ¢ ‘sousiqe sejeued so| uoo 818do ON ¢

VIONILY3INAVY VY

VNY3LNI NOILSNGINOD JOLOIN 3d SYHOAVA10S /2-N13d NOIXINOD 3d VINVOVIA

AIR VANTAGE® 500 KUBOTA

LINCOLN E



F-6

G-18.¥CS

000Z-L2-01

"33S3d NN93S (HOIH,) VLTV, O .LOLNY, NOIDISOd V1 N3 (43101 YOAVYNYIF09 13A ¥OLJNHHILNI 13 INDOT0D "IN

(.a370YLNOD ATILONTY,) JLNINVLOWIY SYAYTOHLNOD, NQIOISOd V1 N3 VHNAYA10S 3a STTIYNIWYIL 3a YOLJNYHYIALNI 13 INDOT10D ‘a'N

(. FHIM-AD,) LAD-THFINVY TV, NOIDISOd V1 NI OO 3A YOLJNHYHYILNI 13 INDOT10D "O'N
‘0d0d 103713 13d 319V0 13A advaldv10d V1 NOD YANOJISIHHOD IND YHVd FH9NVTY 3d SOAVLININITY 713d OHLINILTOA

30 HYOLdNHHYILNI T3 INDOTOD 'YAVISIA AvaAldV10d V1 HINILFO ViVd YAITVS 3A SANYO4 SOV vdNAvalos 3d S379v0 SOT3LOANOD "g'N
‘NOQIOVH3IdO 3A TVANVIN 13 VIA "SVHNLNd A

SVLVIA3ANI SINOIOVIITdY SV13d Orvavdl 3d OT010 A JLNIIHHOD V1 Vdvd OAVNIIAVY ONVINVL 130 43S NI93d vdNAvalos 3d S3719v0 SO1 'V'N

'VYNYALNI NQILSNEGNOD 3d HOLOW 3d YHOAVATOS V1 3d NOIOVHIdO 3A TVNNVIN 13 NI SYAVHIWNNT STHOIFTLNY

Ndd 3d SINOIOVIIHI03dS3 SVT13LSNIY ON —VOldayd 3d VAID319VLSITdd V1S3 JOLON 13d JOAdVYNHIF09 13d NOIOVHNOIANOD V1 "TOHLINOD
3d OLINDY¥ID TV ¥VYNVA 3a3Nd IND O ‘IHGNVIV 3A YOAVLNIWITY 13d VO 3A IrVLIOA 13 NI OLNIWNY NN YHVIOAOHd HOAVINOIY IOVINI 13
OANVINNY O HOAVYNYIF0O T3d NOIOVHNOIANOD V1 dVIGNVYD 3d SIAVHL V HOLOW 13d avalidOTIA VLIV 3d WY SV 3d OLNINTFHONI 43INOTVNI

DIAGRAMAS

F-6

NQIONVYO3dd

JHANVIV 3d NOIOVLNANWITY 3d
avaiNn v1vy 0aod 10313 13a I1gvo —=

orvavy.l 1y

€69 104.LNOD 30 319v0
2r/-N1VAVHINT 30

379vO 3d 34NHON3 V S3NId ¥1 34

odinba 8)s8 e 0121AI8S Jep O Jesn "SBAIA 8jUBWEeoL}09|8 saued se| anboj oN @
‘le[ejsul eJagap opeoyled jeuostad 0jog @ "OI0IAISS Jep op sajue els)eq
's9|IAQW salled se| op asalo|ly @ el ap (-) OALLYO3N 9|geo |9 8}08u02sa @

1ebn| ns us sepienb se| ebusjuely @ ‘sopelqe sefeued so| uod a1ado ON @

VIONILYIANAVY

VNY3LNI NOILSNGINOD JOLON 3Ad SYHOAVA10S /2¥.-N1 3d NOIXANOD 3d VINVIOVIA

TON3IANY

AIR VANTAGE® 500 KUBOTA

LINCOLN E



F-7

DIAGRAMAS

F-7

9-1/8.¥2¢S

000Z-v1-v

“(HOIH,) V1V, NOIOISOd Y1 N3 (¥31a1) HOAYNY3F09 130 HOLdNYYIALNI 73 3nDOT00 "ON
'000Y12373 7130 378v0 130 avdidy10d Y1 NOJ YANOdSIHHOI 3N Yuvd FHaNYTY 3A HOAV.LNINITY 73d OHLIN|LTOA

30 YOLdNYYLINI 13 INDOT0I 'YAYISIA AVAIYY10d V1 d3INILEO0 Yovd YAITVS 3d SANYOE SO1Y YdNAYAT0S 3d S318v0 SOT3LO3INOD N
‘NQIOVH3dO 3A TVNNVIA T3 VIA "SYHNLNS A

SVY.LVIA3ANI SINOIOYIITdY SVY130 Orvavdl 3a 01010 A 3INIIHHO0I V1 Vdvd 0AvYNI3AY ONVIANV.L 13d §3S N383d vdNdvdlos 3d S318v0 SOT 'V'N

'VNY3LNI NOILSNENOD 30 HOLOW 3d YHOAVYA10S ¥13d NOIOVHIHO 3d TYNNVIN 134 N3 SYAVHIANNNT STHOIYFLINY

INdd 30 SANOIDVIIHID3dST SYT3LSNIY ON — vOlddy4d 3d vVAI0318V.LS3Fdd Y.LST JOLONW 130 HOAVYNYFE09 13d NOIOYENOIANOD V1 "T04LNOD
30 OLIND¥ID TV ¥YNVA 3a3Nd IND 07 FHENYTY 3 HOAYLNIWITY 730 VO 3d 3rVLIOA T3 NI OLNINNY NN YHYIOAOHd “HOAYINOIY FOVINT 13
OANYINNY O HOAQYNY3F09 13d NOIOVENOIANOD V1 dVIGNYI 3a SFAVYEL V OLOW 713A AvAID0T13A VLTV 3d INdY SY13A OLNIWIHONI 43INDIVND

‘NOIONYO3dd

J49AV IV 3d NOIOVLINIITY 34
dvaiNN vV 0dod.L037d 130 319V0 —— 4

Oorvavdl v —=

1
G694 T0HLNOD 30 318V0 o
8-N1VvAvd.LINd 3d M _” v/

318v0 30 34NHON3 V

SaNId 1 30
N\ JONTANY

odinba a)s8 € 0IDIAI9S Jep 0 Jesn "SBAIA BjusweoL}og|e seled se| enbo} oN @
‘lejejsul eJagap opeodyyles jeuoslad 0joS @ ‘0I0IAISS Jep ap Sajue elisjeq
"so|inow soped se| ap asaloly @ €| 9P (-) OAILYDIN 8|qgeD |9 8)0au0osa] @
o

"1ebn| ns us sepienb se| ebusiue)y @ ‘sousige ssjoued so| UOD 818do ON ¢

VIONILYINAVY

VNY3INI NOILSNEINOD HOL1OIN 3d SYHOAVA10S /8-N13d NOIXINOD 3d VINVHOVId

AIR VANTAGE® 500 KUBOTA

LINCOLN E



F-8

DIAGRAMAS

F-8

L-18.¥TS
0002-22-01
- /"
_ . _ “4300d 3a 3LNIN4 V1 3a SANOIDDNYLSNI 3a
mw%%whﬁ |_H0| J98) IVNNYIA 13 ILINSNOD “HVYITIXNY FLNIIHHOD 3A NQIOVHIANITD YNIXYN Vivd 4'N
_ v |_H0| _ (S3T1TVLIA SOTVIA) ¥ A 2 ST1GVO SOTHVHYIO vivd OLNIINVISIV 3d 134 13 3ISn
— ‘YdNAva1os 3a VAITVS vavd TvYNIS VNN NYSTHOTY INO JHGNV TV 30 STHOAVININITY vvd "IN
L Y “IVNAIAIONI YWHO4 N3 ¥vZIT1LN NIS 378v0 vavd I1SIV 'a'N

(.FHIM-AD,) AD-FHEFNV TV, NQIDISOd V1 NI OO 3d HOLdNHHILNI 73 INDOTOD "O'N

IN ‘\\‘ '000d 19373 13d 319V0 13A AvdldVv10d V1 NOD YANOdSIHHOO IND VHVd JHaNVIVY 3Ad HOAVLININITY 13d OHL3NILT0A 3a
HOL1dNYHILNI 73 INDO0T0D 'YAVISIA AVAIdVY10d V1 d3INI L0 Vdvd YAITVS 3d SINJ04d SOV YdNAvalos 3d S319v0 SO131L03NOD 'd'N
‘NOQIOVOITdV V1 3d Orvavdl 3d 07010 A FINIIHHOD V1 VHvd OAvNIO3AY ONVINVL 13d ¥3S NIF93d vdNAvadios 3d S319v0 SO1T'V'N

VNHILNI NOQILSNGINOD 3d HOLON 3A YHOAVvA1O0S V1 3d NOIOVHIdO 3d TYNNVIA T3 NI SYAVHINNNT STHOIYTLNY

NdY 3d SINOIOVYIIHIO3dST SY1ILSNIY ON — vOlddYd 3d YAIO3T19VLSIadd Y1ST HOLOW 130 HOAVNHIF0O T13d NQIOVHNOIANOD V1 "104.LNOD
3d OLINJYID TV ¥VNVA 3d3Nd INO O ‘FHINVIV 3A HOAVLNINITY T3d YO 3A ArVLIOA T3 NI OLNINNY NN YEHVIOAOHd *HOAVINOIY FOVINI 13
OANVINNV O HOAVYNH3IF0O T13A NOIOVINOIANOD V1 dVIGNVYD 3A SFAVHL V HOLOW 13d AvadIOOT3A VLIV 3d WY SY13d OLNIWIHONI 43INOTVND

NIW Gl - JHEAVTV 3A NOIDVLNINITY 3a avdiNn

INQIONVYOIHd
varvs 3d OLOWIY TOY1INOD 9/ < V1V 0d0d10314 13d 319v0 i
MOl 1
orvavdl v
¥3A0d 3d IININ4 V1 3a (Orvavel 3a IYNINYTL) V1V VLOINOD
FHINVITVY 3A SOAVLNINITY 73A OHLINILTOA 13A NOIXINOD V1 o 4
¥300d 3@ 3LNANL V1 3d NOZYINYY 13d NQIXANOD © aNo
O I —
OVAGH) ,ﬁ ¢t +
. o X%
4N o 44
OVAZY ,m °
i O
T vdNavalos 3avarvs (o y
aN VaVd OLNNFNOD N3 3L03NOD o z
N o JdvdS £98) TYSHIAINN _
YOLOW 3a SY40avaios 3d {o 78 | N0aYLdYaY 30 34NHONT S3NId ¥1 3@
S31N3N4 SYTN3VZIILN IS ON |o 19 J JONIANY

odinba a1 € 0IDIAI9S Jep O Jesn "SBAIA B)usWIED}OR|S seped se| anbo) oN @
‘Je|ejsul eJagep opeoiljeo [euosiad 0|0S @ "0I0IAISS Jep ap sajue elialeq

's9[INQW salled se| ap asaloly @ e| ap (-) OAILYOAN 8|geo e 8j08u00se(d @

1ebn| ns us sepienb se| ebusjue|y @ ‘sopaige sajaued so| uod a1edo oN g

VIONILYIANAV Y

£298% TOH4LNOD 3d 319VD 34 40AVLdvaV VvV NOILSNEINOD 3d
dO1OIN 3d SYHOAVA10S 3d NOIXANOD 3d VINVIOVIA

AIR VANTAGE® 500 KUBOTA

LINCOLN &



F-9

DIAGRAMAS

F-9

8-18.¥2S
000¢-L2-01

“(HOIH.) VLV, NOIDISOd V1 N3 (HOAVYNYIF09) ¥31dl HOLdNYHILNI 73 INDOT0D "a'N
(.d3TTOYLNOD ATILOWTY,) ILNINVYLONWTY SYAVIOYLINOD,
NOIDISOd V1 N3 VYNAVATOS 3d STTYNINYTL 3a YOLdNYHILINI 13 IND0T0D " FHIM-AD, NOIDISOd V1 NI OAOW 3A HOLANYYILNI 13 INDOT0D "O'N
"Yavas3ad avardvlod V1 ¥3INILE0 Vavd VaiTvs 3d SANY0L SOV vHNAval1os 3d S319v0 SO13ILOINOD "g'N
'NOIOVOITdY V1 3ad Orvavd.l 3d 01910 A ILNIIHHOD V1 Vivd 0dvNnO3AY ONVINVL 13ad ¥3S NIF3A YYNAYA10s 3d S319vD SOT 'V'N

'VNYILNI NQILSNGINOD 3d JOLON 3d VHOAvA10S V1 3d NQIDVH3dO

3A VNNV 13 N3 SYAVHINNNT STHOIHILNY WdY 3d SINOIDVIIHID3dS3 SYT13ILSNIY ON — vVOlddY4d 3d YAIO3T19VLSITdd V1S3 HOLOW 130 HOAVvNH3g09 13d
NQIOVHNOIANOD V1 TTOYLINOD 3A OLINDYHID TV ¥VYNVYA 3AINd IND 07 ‘THENVTY 3A YOAVLNIWITY 13A VO 3A IFVLIOA 13 NI OLNIANY NN YHVIOAOHd “HOAvINDIY
JOVINT 13 OANVINNY O HOAVNHIF09 T3d NQIOVINOIANOD V1 dVIgWYD 3d SIAVHL Y HOLOW 13d AvaliDOTIA VLTV 3A NdY SYT3d OLNIWIHONI 43INOTVND

"d3d0d 3d 31LN3NH O/A TOHLNOD 3d OTNAQIN TV SONVYA NI dVLINSTY VIHAOd HOLdNHHTLNI 130 VLOFHHOONI NQIOISOd VNN "OTNAQW 31S3 dvVd3d0
HVLN3ILNI 30 STLINVY (OLOVLNOD 13d 3¥H3I0) NTOONIT, NOIOISOd V1 N3 21S3 T0YLINOD 3a OTNAQW 13d OO 3a YOLdNYHILNI 13 INO 3d ISTHNDIASY :NOIONYOITHd

1OHLINOD 3d OTNAQN TV

0daod.Lo313 13a 319vo
orvavdlr v _
0L-169M S3NId 9 3d = +
u. VAvVY.LNI 3a 37g9vD OLON3Y O1NJY1d303d /
DH (\ B /d ’
GC-181 M
NNO 100dS
VHOHOLNY 881¥M OS
TOY1INOD 3d OTNAQOWN S3NId v1 30 JH9NVTV 3d \ ‘
JOAVLIN3INWITY 3d O1NJY1d303d F0V143034 NS

odinbs 8)s8 e 0I2IAI8S Jep O Jesn "SBAIA 8jusweol}o9|e saued se| anboy oN @
‘Jejelsul eJagap opeoll|ed jeuosiad 0|0S @ "OIDINIBS Jep ap sajue elaleq

"s9|IAQW saLed se| ap oselly @ €l 8p (-) OAILYD3N 9|qeD o 8}08U00sa( @

‘sousiqe ssjaued so| uod aiedo ON @

VION3ILIIAAVY

1ebn| ns us sepienb se| ebusjue) @

o =

L8V [ 88YM [ 0L-169M NNO T00dS SVHOUOLNY / VNIILNI

NOILSNEINOD 3d JOLON 3Ad SYJOAVA10S 3d NOIXANOD 3d VINVHOVIA

AIR VANTAGE® 500 KUBOTA

LINCOLN &



F-10

DIAGRAMAS

F-10

6-L8.yCS

'3353A NNO3S (HOIH,) VLTV, O .LO0LNY, NOIDISOd V1 N3 (¥37d1) ¥0AvyNd3I=g09 13d HOLdNHHIALNI 13 IND0T10D "IN
(. TO0Y.LNOD JLONIY,) .OLOWTH TOHLNOD, NOIDISOd V1 N3 VAITVS 3d TOHLNOD 3d HOLdNHYHILNI 73 INDOT0D 'A'N
OLL, NQIOISOd V1 N3 OQON 3d HOLdNYHILNI 13 3NDOTOD "O'N
'Yav3S3d avdldviod V1 §43aN3 190 Vdvd vadlvs 3d SINJO049 SOV vdNAavaios 3d S319v0 SOT31L03ANOD "d'N
‘NOIOVH3dO 3A TVNANVIA 13 VIA 'SVdNLNd A SVYLVIAINNI
SANOIDVIITAY SV 30 Orvavdl 3d OT1010 A LNIIHHOD V1 VHvd OAvNO3AY ONVINVL 13Ad J¥3S N393d vdNAvdlos 3d S31dv0 SOT 'V'N

VNY3LNI NOILSNEGWOD 3d HOLOW 3d VHOAVvAT1OS V1 3d NOIOVHAdO 3d TVNNVIN T3 N3 SYAVHIINNNT STHOIYILNY WdY 3Ad SIANOIDVIIHIOIdS
SVY131SNrY ON —VOlday4d 3a vVAid319v.LS33dd V1S3 HOLON 13d JOAdVNAE3909O 13d NQIOVHNOIANOD V1 "10dLNOD 3d OLINDYIO 1V

HVNVA 3a3aNd IND 01 ‘FHWVYTVY 3 YOAVLNINITY 13A VO 3A IrV.LIO0A 13 NI OLNIANNY NN YHVYIOAOHd "HOAVYINDIY FOVINT 73 OANVINNY

0O HOAVNY3Ig09 73d NOIOVHNOIANOD V1 dVIGNVO 3d SIAVHL Y HOLOW 13d avadliOOT13A VLTV 3A INdY SV 3d OLNINWIHONI d3INOTVND

NOIONYO3¥d

OrvavaLl Vv = N\

7183 00¥V 3a
OIDINI 3a HOLdNYYILNI v
o @

Z-£96) ONVIN 30 TOY1NOD o) +
0

| 0aod.Lo313

0£83 3id 30 TOYLNOD / 1-9€61 TOHLNOD

NOQOYHY SVO
3ad OHANITIO

.\
%@ \ m_oD<._:om_m_._mo
o omaon [ 4 \ S3ANId vl orn14 3a Yodiaaw

B T d TON3ANV

oa_:comzwomo_o_ammhmvogmw: .wm>_>9cmEmoEom_mmmtmawm_m:aouoz0
‘Je[ejsul eJagap opeoyyled jeuostad 0|0S @ '? "OI0INISS Jep ap sdjue elidjeq

"so|IAQw saLed se| op asaloly ¢ €1 8p (-) OAILYDIN 8IgeD |8 8)08u00sa( e

"1ebn| ns us sepienb se| ebusjuel\ ¢ ‘sopaige sajaued so| uoo a1ado ON ¢

VIONILYIAAVY

0€6X OIL OTNAOIN / VNYILNI NOILSNEINOD 3d
dO1OIN 3d SYHOAVA10S 3d NOIXINOD 3d VINVHOVId

AIR VANTAGE® 500 KUBOTA

LINCOLN E



F-11

DIAGRAMAS

F-11

01-/8.¥2S

0002°22-01 (.3HIM-AD,) AD-THEGNY TV, NI OO 3A HOLJNYHILNI T3 INDOT0D

'0d0odL03713 13A 319Vv0 13d aAvdlidv10d V1 NOD VANOdSTHHOD HOLdNHHILNI 31S3 3NO SONIN VY

Ydvd3dO ON (LYVLS-YSOd) OIDINIF'YSOd 3d NOIONNA V1 .+, NOIOISOd V1 N3 3-ANVY 1Y 3d HOAVINIWITY 13d OYLIN]LTOA T3 INDOT10D
‘NOIOVH3dO 3A TVNNVIA 13 VIA 'SVdNLNd A SVYLVIA3ANI

SANOIDVIINAY SV13Ad Orvavd.l 3d 01010 A FLINI-HHOD V1 Vdvd OAvNO3AV ONVINVL 13Ad 43S N3g3d vdNAvalos 3d s319v0 SO

'VNY3LNI

NOILSNGINOD 3d JOLOW 3Ad VHOAVA10S V1 3d NOIOVHIdO 3A TVNANVIN T3 NI SYAVHIINNNT STFHOIHTLNY NdY 3d SINOIOVIIHI03dS3 SV
31SNrY ON —VOldgY4d 3d vAIO3F19VvVLSIadd V1S3 HOLON 13d JOAVNHIF0O 13d NOIOVHNOIANOD V1 "TOHLNOD 3d OLINDOHID TV dvNvd
3d3Nd INO O ‘FHGNVTV 3A HOAVLNIWITY T3A VO 3A ArV.LIOA 73 NI OLNIWNY NN YEYOOAOHd ‘HOAvINDIY FOVINT 13 OANVINNY

O HOAVNY3F09 13d NQIOVHNOIANOD V1 dVIGNVYO 3d SIAVHL V HOLON T3d AvdIiOO13A VLV 3A WAY SV 3d OLNIWIHONI 43IN0TVNO

NOIONVOIYd

JH9ANVTV 3d NOIOVLNINITY 3d
313NIGVYO v 0d0d L0313 130 319v0 —==t

orvavalrmw -

S3NId v1 3d

TON3IANV /

JILVINVHE0D JH49NVTV 3d NOIOVLININITY 3d
J13ANIFGVO 13d VAvd.LN3 3d 319vO 3d 34NHON3I V

<

odinbe 8)s® e 0l0IAI8S Jep O Jesn "SEAIA 8)usWeol}ogle saped se| anbo) oN @
‘le[ejsul eiagap opealyijed |euosiad 0|0S @ "0[0IAJSS JEep dp S8jue elisjeq

"s9|IAQW saped se| ap 9saloly @ el ap (-) OALLYO3AN 9Ige9 |8 8108uU02se(] @

1ebn| ns us sepsenb se| ebusjue @ ‘sopalge sajoued so| uod a1ado ON @

VIONILYIANAGVY

1-48G 1M JDILVINVHEOD / VNYILNI NOILSNEINOD 3d
dO.1ON 3d SYHOAVA10SsS 3d NOIXANOD 3d VIANVHOVIA

AIR VANTAGE® 500 KUBOTA

LINCOLN E



F-12

DIAGRAMA DE CABLEADO

F-12

‘odinba |ap 061pod ap olewnu |8 auoioiodold -ozejdweal un eled o0IAIBS Bp olusweledaq |e equose ‘9|qiba|l S8 eweibelp [ IS "Bu8IgNO B 8p sajaued so| ap oun ua
euinbew e| ap osusp opebad elsa Jejnoied 0b61poo un ered ooyloadse ewelbelp |3 ‘|enuew 81sa aiqnd anb seuinbew se| sepo} eied ojoexs s Ou zaA e "eloualajal eled 0j9s so ewelbelp a1sg

L0€99

0QH3IN0ZI 0aV1 TOHINGD 30 VYO V1 30 )
HoloWHaanoola  HowwEa Solon S 50 SN BAAY 30 Hion ¢ ]
j - J w 1 | HOLOW 730 TOHINOD 30 QVaINN i L s H[oTSH0E—
. © 9281 014 i o 2| of-S90z
oz o1-not
[ ositoo o
. e v [ nosifSo oSt e ads | NOP? £80d
HOQVNHILTY I vHNavaios
> S0y 0850
- o 4 o 30 V13rdvL
%% o° 2de —)
VIH3LVE AZL_— HOQVONVHHY 13q NOIELOT  Cor A9 — IS T vual mwad GaioNzoNa Haadono OHLINHIAY J0HINOO 30 00N 3 T3S OHLIWILTOA
i 3010N3108 M HoavoHI nozeo0 SRS — o, 2. N 3 o ot s o
HOS3HANOD 130 % ool NoLL o % @ 6 ok o
[FnoNvyEY 3a vese 116 0.88 “ Ovisomias P} @ «,V ' < 70 70 70 '
R N Y o0z M
S2ee 3
g slzz=zz
f j \ A 7 7| e
 omnoowaa | e 62z It H
SoLanugain 7
Traanamoase : ke ke e
33N 30 toonas vice|
8zez ez 7 g
ozez. [ 80N9 -84 — iz
azse , o83 —
OLN| 9N | N | 2N 862 | 962 ste OLW| 9N | v | W 82 a—
S TIONCOINY SO VINL L sl st ese Lol Lenjen]en]wm o=
50 BOLaMuALN 3 SO : 4 sy L - Sl g5 w8 M,E <
30 HOLANHILNI S ar ey
J78LUSNENOD  auvviaoNoouny  3LFOV 30 : : OHLIWILIOA OHLINIEINY 2 0dNOGaH HOLOANOD =
veez TEavenvEIaNaL  NOISTH ozp11 091000 R 0
raez vee QHA OaVO | 0ONOQ3H HOLI3INOD m
=t 31130V 30 NOIS3Ud 0 HOLINALIIN -v-aND —@<(8 —
[T ' —Sawolendusion 3 voswas 462 ] ] S o |
X o — |
1 1 0QIONZONI Jerete) Heee Lve. W " hiommurounod
' ' anoioa OHLINQHOH S o
7’ L oavNu3E0D 7 el 3 o
Pt 130 10H1NOD N 12— @< — orvavis
30 HoLdnuBALN
OIOINI VIONVLONGNI —ver—8 n
o COONENS 35 30RO 3 GaHLSON v
EREREN e |l . VHNQVAT0S 30 TYNINL3L 30 Javionaiod Varvs 307104IN09 V8!
VNS RISIN 36 70HINOD 30 v “Jowns ®
10z 102 " Ll
VNV 130 d3L HoLON 130 HOQVNLOV T A se0a v aa05s g
3QHOSNIS  GVaIo0T3A 30 HOSNIS osee| @ " G
o
sz _ HOLOH f v ° <
nooe i , =
OINZWVINAWOZMd | | [ asnooze wir hd T
OINIINVINITYO3ud ~ 3ASVIFNE + ot L b4
aavirna Ve e . + ool
3anolod ooz 8002 gty ! S0d—— S0d|wrLver ! fofo| ! A
T ] . oo on—tolo S
I s ] - ST | L1500 Qa0
vo | nost 0BINGD 30 TaNVA T3N3 N5 MAAATAAANT L N a0k 30 NOISOd
Aot OINIINVZIHELY 30 INHOS W0 woLv153 730 A 2p 30 OQVNVAIA o | ok A VIN3 0QVHISON o
o o o of X HOLNUYIINI —
HS 4 28 e ¥80d |0 o A
JOUINOO 3a Vrvo vee m\ | aun |99 T wz T
V130 V10330 Fan ' ' ¢
HOMIINI 3Lt " o D ane ! 28 $80d ) R —
VN3 00VISIY " Toe o - 108G 3100 0l | {
[viinan ankos — HNIHOVH —— orou veoz
Y vaunaa kS, [ o SS v (@ ca 98 un \ wﬁ
VXY OLNINVZILAELY 30 38 12- o
¥ e = ~ T
FON09. oL 1oLonaN | 802
) LA r-ano +
-aNo oHL1473a
oL R —F 03N J1anvsNa %
Rovzioz T
| o —————S0d—— S04 %
oz oaND & g/l\g/l\m\s 2 | E— M-AND-
1049 ) M~ womsatza ¢! ez - -
sor0d i £in
s,! onaow JV voz oor yunavaos g M |- [ varvs3a
8 €80 189 T3NVd 13 N3
0] o8 vd OLNBINYZIuaLY 390 V902
30 3NEO8 AW
2] em i |
r e [em oan— ¢ 980d &) Moz
I i i — oan—I 0ay3INozI 0av1
30 H3ddOHO
VQVOIONI NOIDO3HIA V1 HOQVOLAILOT 5902
ve v N3 30I0HOL 130 SIAVHL ¥ SI03A SIHL 730 3IN3Nd Sanvoor
NVSVd HYMIXNY VIONILOd 30 S318V0
. - M ® 1M emeem M8 7 04 200z SvoE
‘\ —_— 7 7 26513 V IWHOSNOD SODIHLOITA SOTOBNIS o
— c-GeeeA 04—

HOLV1S3 130 SIHVIIXNY SOAVNVAIQ

00S IOVLINVA HIV 3@ Oav314avI 3d VINvHOVIA



F-13 DIBUJO DE DIMENSION

-
1

-
w

Rilaaistlialinlaeilon

| I mnp i
2% unjusfununlusfunlunlun
O mpmmomom
<o unjusfunjunjusfunlinjun
g njnpjnfiin
nnjusfununlusfunluniun

1160
r

% UBICACIONES DE LOS ORIFICIOS DE MONTAJE DEL REMOLQUE
ANTICONGELANTE EN EL RADIADOR Y TANQUE DE COMBUSTIBLE VACIO

N.A. CENTRO DE GRAVEDAD CON ACEITE EN EL MOTOR,

2
ag
]
S
n
N
3\—
)
=3 X
S NN
NS oy
e i <o
PR o x
< )
. ] 5 A
< o2 3\0 f=- 103~
] ng o o
z o2 =
°l ) Iq
13
82
D %5 O O
= O O

[+ -+

947.4

=
B

1152.7 3730

52.52
1602.7 4538 %

63.10

|

1075.7

50.38

3208889
8148

T

19.63
4986 2369

601.7

1279.7 54.44

1382.8

VISTA DESDE ABAJO DE LA BASE DE LA SOLDADORA

22
e}
oun BN
I NN
e
—m

AIR VANTAGE® 500 KUBOTA

LINCOLN E

M18962-7



WARNING

R e

hp

¢ Do not touch electrically live parts or
electrode with skin or wet clothing.
Insulate yourself from work and
ground.

ST

o

* Keep flammable materials away.

1z

* Wear eye, ear and body protection.

Spanish

AVISO DE
PRECAUCION

+ No toque las partes o los electrodos
bajo carga con la piel o ropa moja-
da.

Aislese del trabajo y de la tierra.

* Mantenga el material combustible
fuera del area de trabajo.

* Protéjase los ojos, los oidos y el
cuerpo.

French

ATTENTION

* Ne laissez ni la peau ni des véte-
ments mouillés entrer en contact
avec des piéces sous tension.

¢ Isolez-vous du travail et de la terre.

* Gardez a I’écart de tout matériel
inflammable.

* Protégez vos yeux, vos oreilles et
votre corps.

German

WARNUNG

« Beriihren Sie keine stromfiihrenden
Teile oder Elektroden mit lhrem
Korper oder feuchter Kleidung!

« Isolieren Sie sich von den
Elektroden und dem Erdboden!

* Entfernen Sie brennbarres
Material!

* Tragen Sie Augen-, Ohren- und
Kér-perschutz!

Portuguese

ATENCAO

+ Nao toque partes elétricas e electro-
dos com a pele ou roupa molhada.
Isole-se da peca e terra.

* Mantenha inflamaveis bem guarda-

dos.

* Use protecao para a vista, ouvido e
corpo.

Japanese CEBHOBRMA. LEBHicE |OBAPTLLOOHMTORENK |0 0. BRUSBCEHEELTT
~i = $ IE TRBRhEHTHRhEWC &, BRHICLTEEEEA, E,
T B WINPT — A5 5 BN IR &
NTWBHICLTTFEL,
Chinese
o EHSREXRMY) NEBEERLER o IB—YI B MY BB TEHN, ORHIR. HFRERSHRERE,
83X 4 s2fs.
= RA ® EiRE CEBENT AR,
Korean
o NETHU 2XHES e Y w= | 0UsM EEE HZ AFIX AR, | e, Fe Bol ESTFE
(@] -é'.l TRE Mo MEX OpAlR. ASSHIAIR.
T &= o =xet HXIE MEx| OlAIR.

Arabic

#3&3

D b g (A 6130 uali Y @
o paad) oy 2y NI g (il Sl
Lty AL el

Sanll P daea e Yle g @

oy e B Jlaids ALY ol aa @

Al g diie e 4l g puday il gl i @
RuTWES

READ AND UNDERSTAND THE MANUFACTURER'’S INSTRUCTION FOR THIS EQUIPMENT AND THE
CONSUMABLES TO BE USED AND FOLLOW YOUR EMPLOYER’S SAFETY PRACTICES.

SE RECOMIENDA LEER Y ENTENDER LAS INSTRUCCIONES DEL FABRICANTE PARA EL USO DE
ESTE EQUIPO Y LOS CONSUMIBLES QUE VA A UTILIZAR, SIGA LAS MEDIDAS DE SEGURIDAD DE

SU SUPERVISOR.

LISEZ ET COMPRENEZ LES INSTRUCTIONS DU FABRICANT EN CE QUI REGARDE CET EQUIPMENT
ET LES PRODUITS A ETRE EMPLOYES ET SUIVEZ LES PROCEDURES DE SECURITE DE VOTRE

EMPLOYEUR.

LESEN SIE UND BEFOLGEN SIE DIE BETRIEBSANLEITUNG DER ANLAGE UND DEN ELEKTRO-
DENEINSATZ DES HERSTELLERS. DIE UNFALLVERHUTUNGSVORSCHRIFTEN DES ARBEITGEBERS
SIND EBENFALLS ZU BEACHTEN.
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* Keep your head out of fumes.
¢ Use ventilation or exhaust to
remove fumes from breathing zone.

« Turn power off before servicing.

\\\

¢ Do not operate with panel open or
guards off.

WARNING

¢ Los humos fuera de la zona de res-
piracion.

¢ Mantenga la cabeza fuera de los
humos. Utilice ventilacién o
aspiracion para gases.

¢ Desconectar el cable de ali-
mentacién de poder de la maquina
antes de iniciar cualquier servicio.

¢ No operar con panel abierto o
guardas quitadas.

Spanish

AVISO DE
PRECAUCION

« Gardez la téte a I'écart des fumées. * Débranchez le courant avant I'entre- | « N’opérez pas avec les panneaux French
il i i tien. ouverts ou avec les dispositifs de
¢ Utilisez un ventilateur ou un aspira- P
teur pour 6ter les fumées des protection enlevés. ATT E N TI 0 N
zones de travail.
« Vermeiden Sie das Einatmen von *~ Strom vor Wartungsarbeiten * Anlage nie ohne Schutzgehause German
Schweibrauch! abschalten! (Netzstrom véllig 6ff- oder Innenschutzverkleidung in
» Sorgen Sie fiir gute Be- und nen; Maschine anhalten!) Betrieb setzen! W A R N U N G
Entliiftung des Arbeitsplatzes!
« Mantenha seu rosto da fumaca. * Nao opere com as tampas removidas. | . Mantenha-se afastado das partes Portuguese
« Use ventilagio e exhaustdo para * Desligue a corrente antes de fazer moventes. ~
iratori servigo. » Nao opere com os paineis abertos AT E N AO
remover fumo da zona respiratéria. | . * . P P
N&o toque as partes elétricas nuas. ou guardas removidas.
SL1-LPSHERMTLICLT @ X2FFLR-H—ERLEYD | @ NZAPHN—ERYUHLEEE "a"a"fse
T, PEIBICE. FTRERSvFE TREREELEVTTFEL, T =z T
o BAPHEIC+SEELTFEL, BFP>TFEL, /T B\
o EHAMER, o HIEHGIMBE. omBIITHM G AR L EnsReqy | Chinese
© 75 0% {5 A AL 308 1E. %, X H=
= B
_ Korean
o UZ2HE SHIIAE YRSHIAIR.| @ H4Ho| MAS AcHIMAIR. e mhdo| ¥zl defz ZEx|
® SEX|Ho2EE 2XJIAE apdAIR. (@) _-__I
MAB| Ash ZHAHAT I T o
EE7IE ABsiiAR. (==

Arabic

utan\u;imq..\,.n..\.
CJM Ol bia g ol &sgdl Jasivl @
g padi AN AR e plaal s S

Ailua Gl 2Ll G A4S0 sl peil @ Lhay) cals 13 Jlgall ia Jadi Y @

PRy FR W

J:\SA:

LEIA E COMPREENDA AS INSTRUCOES DO FABRICANTE PARA ESTE EQUIPAMENTO E AS PARTES
DE USO, E SIGA AS PRATICAS DE SEGURANCA DO EMPREGADOR.

FEOBEOBHOA D —DETEELCHEAL, TTERLTTEV. TLTRHORERELCHE >TTE L%
FHMERAEAREERANFPAUREZEANRKRESH, YRETRINFRASHRERE.
o] B0 2=

HIXIZIME SXISIAIL FAl] EIX} okEeEE FXSIAP| lRhCh

Jaall calal 6 gl claglat il g Lgllaniad g 30511 g claad) oigd iil) aieal) cilaslal agdl g Gy § 3
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